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یخی شهر رشت در جهت ارتقا کیفیت  تدوین اصول و راهکارهای ارتقا امنیت پیاده راه ها در بافت تار
فضاهای شهری

چکیده

یک��ی از مباحث اصل��ی در شهر ایجاد امنیت ب��رای کلیه شهروندان 
اس��ت. ای��ن مهم ارتب��اط تنگاتنگ��ی با کیفی��ت فضاهای شه��ری دارد به 
گون��ه ای که یک��ی از مولفه های اصل��ی سنجش کیفیت فضاه��ا، بررسی 
میزان امنیت در آن ها است. میزان امنیت در بافت های تاریخی که در قلب 
مناط��ق متراکم شهرها واقع شده اند، اهمیت خاصی پیدا می کند، چرا که 
کیفیت محیط زندگ��ی بیشتر مردم در این مکانها سنجش می شود. هدف 
ای��ن تحقی��ق، تدوین اصول و راهکاره��ای ارتقا امنی��ت در پیاده راه ها در 
بافت ه��ای تاریخی می باشد. این پژوهش از دارای نمونه موردی می باشد 
و شهر رش��ت و پیاده راه علم الهدی به همراه بافت تاریخی اطراف آن به 
عن��وان نمونه انتخ��اب شده اند. روش تحقیق، توصیف��ی - تحلیلی بوده و 
جمع آوری داده ها، به روش کتابخانه ای انجام شده است. در این پژوهش 
پ��س از شناخت و تحلیل ویژگی های شهر رش��ت و پیاده راه علم الهدی، 
مولفه هایی در جهت ارتقا امنیت و ارتقا کیفیت فضاها در نظر گرفته شده 
اس��ت و در انتها راهکارهایی در  ای��ن زمینه های مختلف خوانایی، تنوع، 
انعطاف پذیری، سرزندگی، نفوذپذیری، حس تعلق و ایمنی در ارتباط با 

ارتقا امنیت پیشنهاد گردیده است.
واژگان کلی�دی: امنی��ت، کیفی��ت، بافت ه��ای تاریخی، پی��اده راه، کیفیت 

فضاهای شهری.

Formulation of principles and strategies for improving 
the safety of pedestrians in the historical city of Rasht 
in order to improve the quality of urban spaces
Abstract
One of the main issues in the city is to create security for all 
citizens. This important relationship is closely related to the 
quality of urban spaces, so that one of the main components 
of measuring the quality of the spaces is to check the level of 
security in them. The level of security in the historical context, 
which is located in the heart of the densely populated cities, 
is of particular importance because the quality of the living 
environment of most people is measured in these places. 
The purpose of this research is to develop principles 
and strategies for improving the safety of pedestrians in 
historical textures. This research is a case study. The city 
of Rasht and the pedestal of Alam-al-Hoddi road along with 
the surrounding historical texture were selected as sample. 
The research method was descriptive-analytic and data 
collection was done in the form of a library. In this research, 
after Recognizing and analyzing the characteristics of 
Rasht city and the pedestrian of Al-Hoda, are considered 
as components for promoting security and improving the 
quality of the spaces. At the end, solutions in various fields 
of readability, diversity, flexibility, vitality, permeability The 
sense of belonging and safety in relation to the promotion 
of safety is proposed.
Keywords: Security, Quality, Historical Texture, Walkway, 
Quality of Urban Spaces
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1 - مقدمه

رش��د سریع شهرها و توسعه کالب��دی آن موجبات بروز 
بحرانهای مختلف در زندگی شهری نظیر مشکلات محیطی 
و ن��زول کیفیت محی��ط را حاص��ل آورد. در پای��ان امر لزوم 
توج��ه به مفهوم کیفیت و ارتق��اء آن در محیط‏های شهری در 
کن��ار توجه به مسائل کمی بیشتر احساس گردید. در سالهای 
اخیر تحقیقات گسترده‏ای در این زمینه صورت گرفته است. 
در ای��ران نیز ب��ه دنبال افزای��ش شهرنشین��ی و سرعت بالای 
تغیی��رات در بافتهای شهری بدلای��ل مختلف کیفیت محیط 
در نواح��ی شهری به ش��دت افول پیدا کرده اس��ت. بنابراین 
از جان��ب شهرسازان و متفک��ران اجتماعی مباحث جدیدی 
برای مقابله ب��ا این تغییرات پیشنهاد شد که یکی از مباحث، 
 Seyfeddini, 1999,( مبحث کیفی��ت زندگی شهری اس��ت
p. 375(. یک��ی از ابع��اد مطالع��ات کیفیت زندگ��ی مربوط 

ب��ه شاخصهای ذهن��ی آن میباشد که در اینبع��د از مطالعات 
کیفیت زندگ��ی میتواند میزان تجمع��ی از سطح رضایت در 
قلمروه��ای مختلف زندگ��ی باشد. این شاخصه��ا مبتنی بر 
گ��زارش اف��راد از ادراکات شان در م��ورد جنبه‏های مختلف 
 Haginegad, Rafieian, & Zamanei, 2010,(زندگی است
p. 46(. یک��ی از جنبه‏های ارتقا کیفیت زندگی، ارتقا کیفیت 

فضاه��ای شهری است ک��ه در ارتباط تنگاتنگ ب��ا امنیت در 
فضاه��ا مفهوم پیدا می‏کند. این مه��م در ارتباط با بافت‏های 
تاریخ��ی که قلب تپن��ده شهرها هستند بسی��ار اهمیت دارد. 
هدف این پژوهش تدوی��ن راهکارهای ارتقا امنیت در بافت 
تاریخ��ی شهر رشت بر اساس ارتق��ا امنیت می‏باشد که شهر 
رشت و پیاده راه علم الهدی به عنوان یکی از شهرهای ایرانی 
ب��ا اقلیم خ��اص و ویژگی‏های خاص شهری ب��ه عنوان نمونه 
م��ورد انتخاب شده اس��ت. در این پژوهش، پ��س از بررسی 
مبان��ی نظری پژوهش، ویژگی‏های باف��ت تاریخی و پیاده راه 
م��ورد بررسی ق��رار می‏گیرد و سپس براس��اس آن ویژگی‏ها، 

راهکارها تدوین می‏گردد.

2- مبانی نظری پژوهش

2-1 ایجاد امنیت در فضاهای شهری

کیفی��ت جل��وه بیرونی یا نم��ود ظاهری ظ��رف کالبدی 
ب��ر اسـ��اس فراینـدهای متعـ��ددی بـازنمود رفتـ��اری پیـدا 
مـی‏کنـ��د. از ایـن منظر مجموع رفتاره��ای محصول روابط 

و اث��رات متقابل��ی اس��ت می��ان مشاهده‏گر )انس��ان( و آنچه 
مشاه��ده می‏شود )ظ��رف کالبدی(. در واق��ع ظرف کالبدی 
واسط��ه تولی��د و بازتولی��د فعالیتهای رفتاری انس��ان در فضا 
است. امنیت نیز از طریق این ظرف کالبدی در کنار عملکرد 

و معنا مفهوم پیدا می‏کند. 

1-1-2 ترکیب توده و فضا

احاط��ه یک خانواده ب��ر یک قلمرو متناس��ب با افزایش 
تع��داد خانواده‏های��ی که به ط��ور مشترك از آن فض��ا استفاده 
می‏کنن��د، کاهش می‏یابد. ب��ه هر تعداد اف��راد استفاده کننده 
از یک قلم��رو مشترك بیشتر باشد، حقی ک��ه هر فرد نسـبت 
ب��ه آن قلم��رو احساس می‏کند کمت��ر خواهد ب��ود. بنابراین، 
زمان��ی که تع��داد خانوار کمتری از یک فض��ای مشترك، چه 
یـ��ک فضـ��ای داخلی مانن��د راه��رو و چه فضای بی��رون از 
ساختمان، استفاده می‏کنند، به سادگی می‏توان درك کرد کـه 
ایـ��ن فضـای مشـترك ب��رای برای هر خانواده ب��ه چه اندازه 
قاب��ل اهمیت اس��ت ))Newman, 1996, p. 32(. از این رو 
الگوهای متف��اوت یـک سـاختمان، فضـاه��ای متفاوتی در 
خارج از ساختمان می‏سازند که در نهایت، تاثیر به سزایی در 
می��زان توانـایی سـاکنان در کنتـ��رل محـیط خواهنـد داشت 

.)Newman, 1996, p. 29(

2-1-2 جهت گیری ورودی نسبت به خیابان

نیوم��ن در کتاب خلق فضاهای ام��ن دو پروژه مسکونی 
را که در ع��رض یک خیابـان روبروی هم قرار دارند را مورد 
مقایس��ه قرار میده��د و اینگونه بیان می‏کند: ه��ر دو مجتمع 
ب��ا تـراکم یکسـ��ان )۴٠ واحـ��د در آکـر( طراح��ی شده‏اند 
و امکان��ات مشاب��ه ب��رای پ��ارك خودروه��ا )ی��ک پارکینگ 
ب��رای ه��ر واحد( در هر دو در نظـر گرفتـ��ه شـده اسـت. در 
مجتم��ع متشک��ل از ساختمان‏های بلند مرتب��ه، ورودی تمام 
ساختمان‏ها به سمت زمی��ن داخلی باز می‏شود. پارکینگ‏ها 
در ی��ک فضای مج��زا در کنار خیابان ب��ه صورت ردیف‏های 
پیوست��ه طراحی شده‏اند و حد فاصل��ی را بین ساختمان‏ها و 
خیاب��ان به وجـود می‏آورند. اما پ��روژه مسکونی در آن سوی 
خیاب��ان، شامل ساختمان‏های٣ طبق��ه می‏باشد، کـه ورودی 
آنهـا کنـار خیابـان قـ��رار گرفته و پارکینگ هر ساختمان نیز 
در مج��اورت خیابان تامین گردیـ��ده اسـت. ورودی‏های رو 
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بـ��ه سـاختم��ان هـر یـک از ایـ��ن ساختمانها ب��ه ۶ خانواده 
سروی��س میدهد، در حال که در مجتمع بلند مرتبه مقابل۶٠ 
خان��واده از ی��ک ورودی مشترك استف��اده می‏کنند؛ در مقابل 
هر ساختم��ان ٢یا٣ طبقه ی��ک محوطه کوچک ب��رای بازی 
و نشستن)نزدی��ک ورودی( تعبی��ه شده اس��ت که به گسترش 
فض��ای تح��ت نفوذ هر ی��ک از ۶ خان��واده ساک��ن به سمت 

.)Newman, 1996, p. 36(خیابان کمک می‏کند

2-1-3 جهت گیری ساختمان نسبت به خیابان

 »هیلیی��ر« از گذر الگوس��ازی رایانه‏ای شهرك‏ها نشـان 
داد کـه ارتبـاط مسـتقیمی میان خانه‏های دارای نمای بیرونی 
و تـ��رس در رفـ��ت و آمـد عـاب��ران، و نیـز الگـ��وی واقعـی 
جـ��رم و رفتـار ضـداجتماعی وجـ��ود دارد؛ از اینرو خانه‏ها 
باید در بلوك‏های خیابانی ساده با واحدهای مسکونی مقابل 
 Kolkuon, 2011, p.( خیاب��ان و باغ پشـت��ی طراحی شون��د

 .)156

2-1-4 خلوت

افرادی ک��ه در مناطق پرجمعیت شهره��ای بزرگ و در 
واحده��ای مسکون��ی پرجمعی��ت زندگ��ی میکنند،احساس 
ازدحـام نمـوده، از نظر ارتضای نیاز به خلوت دچار ناکامی 
از  هیل��ر  همچنی��ن   .)Mortazavi, 2008, p. 85( میشون��د 
رهگ��ذر الگوس��ازی رایانه‏ای شهرك‏ها نش��ان داد که جرم به 
احتمال ف��راوان در جایی رخ می‏دهد که ساکت ترند و کمتر 
در هم تنیده‏اند. بسیاری از مکان‏هایی کـه میزان جرم در آنها 
بالاس��ت، اغلب جدا افت��اده و از جهت بالین��ی منطقه بندی 

 .)Kolkuon, 2011, p. 167(شده اند

2-1-5 قلمروپایی

رفت��ار قلمروپای��ی سازوکاری است ب��رای تنظیم حریم 
بی��ن خود و دیگ��ران که با شخص��ی سازی ی��ا نشانه گذاری 
ی��ک مکان یـا شیء و تعل��ق آن به یک فرد یا ی��ک گروه بیان 
می‏ش��ود)Lang, 2007, p. 169(. این تعاریف از ویژگی‏های 
اصـل��ی قلمـرو مکـان��ی را پیشنهاد می‏کنند: )١( احس�اس 
مالکیت و حق انس�ان نس�بت به یک مکان، )٢( شخصی سازی 
و نش�انه گذاری یک محوطه، )٣( حق دفاع در مقابل مزاحمت، 
و )۴( تأمی�ن کارکردهایی ک�ه نیازهای فیزیولوژی�ک تا نیازهـای 

 Lang, 2007, p.(ش�ـناختی و زیباش�ـناختی را ش�ـامل میش�ود
169(. اسک��ار نیوم��ن )Newman, 1996( معتق��د است که 

سلسله مرات��ب قلمرو مکانی یا زمینه‏های ب��ه وجود آورنـده 
خلـوت، بـرای احسـاس همزیستی مهم هستند و به احساس 
امنی��ت انسان کمک می‏کنن��د)Lang, 2007, p. 171(. رفتار 
قلمروپایی منجر به تثبیت و تنظیم نظامهای اجتماعی شده و 
به تداوم نظام‏های اجتماع��ی با ثبات کمک می‏کند.قلمروها 
باع��ث ایجاد امنیت میشود و مهمتری��ن کارکرد آن این است 
ک��ه باعث به وجود آمدن مفهوم��ی از هویت هستند، در واقع 
مالکیت و نظارت بر محدودهای جغرافیایی تعریفی عینی از 
فرد یا گروه به دست میدهد. نظارت موفق بر خلوت نیز نهایتا 

.)Altman, 2003( به رسیدن به هویت فردی کمک میکند

2-1-6 تعاملات اجتماعی

فض��ای ب��از شه��ری از دیر ب��از تاكن��ون بست��ر كالبدی 
تعام�الت اجتماعی مردم ب��وده است. هرچن��د ویژگی‏های 
كم��ی و كیف��ی فضای باز شه��ری طی زم��ان و در اثر عوامل 
گوناگون چن��دی تغییر كرده است، اما هم��واره شهروندان و 
سای��ر استف��اده كنندگان از شه��ر به چنین فضا‏های��ی نیازمند 
بوده‏ان��د. امروزه علی رغ��م رواج پدیده‏های نوی��ن ارتباطی 
چ��ون مطبوعات، ماه��واره و اینترنت، استف��اده از فضای باز 
شه��ری ن��ه تنها اهمیت خ��ود را از دست ن��داده بلكه پس از 
مدت��ی كم توجه��ی مجددا جایگاه واقعی خ��ود را باز یافته و 
م��ورد توجه واقع شده است. نیاز به حضور در فضای شهری 
و ارتب��اط رودررو ب��ا سایر شهروندان منبع��ث از ویژگی‏های 
روان��ی انسانهاست، مانند نیاز به ارتب��اط آگاهانه و متقابل با 
محی��ط مصنوع، نیاز به بیان ارتب��اط و ارائه اندیشه‏ها و افكار 
در فضای شهر و نیاز روانی به ایجاد مركز در مجتمع زیستی 
كه از این گونه‏اند. فضای باز شهری به مكانی اطلاق می‏شود 
ك��ه همه شهروندان بتوانند آزادانه از آن بهره برند و در ارتباط 
 Abbaszadegan & Roosta, 2008,( .با یكدیگر قرار گیرند

)p. 39

1-2-7 حس مکان )حس تعلق(

ح��س فریت��ز استیل مک��ان را تجربه‏ای چ��ون هیجان و 
انبس��اط خاط��ر در ی��ک قرارگاه رفت��اری خ��اص می‏داند و 
معتق��د است که ای��ن روح مکان یا شخصی��ت فضا است که 
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 Felahat, 2006, p.(ای��ن احساسات خاص را برمی انگی��زد
61(. چ��را که بررسی‏ها نشان می‏دهـد ویژگـی‏های کالبـدی 

محـی��ط بـ��ا معـان��ی و تـأمی��ن فعالیـت‏هـای خـ��اص، در 
 .)Felahat, 2006, p. 63(ایجـ��اد حـس مکـان مـؤثر اس��ت
ب��ه عب��ارت دیگرحس مکان حاص��ل ارتباط درون��ی انسان، 
 Felahat,(تص��ورات ذهنـی او و ویژگـی‏های محیطـی است

 .)2006, p. 64

2-2 نقش محورهای پیاده در ارتقای کیفیت محیط شهری

در تبیی��ن جایگاه امنی��ت در شهرسازی، پی��اده روی به 
عن��وان ابتدایی تری��ن نوع حملونق��ل شه��ری و ایمن‌ترین و 
راحت تری��ن آن، یکی از اجزای اصل��ی سامانه حمل و نقل 
شهرهاس��ت. ام��روزه وجود شهره��ای انسان مح��ور و پیاده 
مح��ور از جمله مباحث��ی است که بسیار م��ورد توجه است. 
مح��ور اصل��ی الگ��و راهنمای محیط��ی و ان��رژی در توسعه 
محل��ه‏ای را پیاده‌م��داری و حمل و نقل تشکی��ل می‌دهد که 
امروزه بسی��ار مورد توج��ه کشورهای توسعه یافت��ه است. با 
افزایش اولوی��ت دهی به وسایل نقلیه موت��وری در شهرهای 
امروزی تقریب��ا شهرها در جهت استف��اده راحت از اتومبیل 
طراحی شده‌اند و شهروند پیاده به عنوان عضو اصلی سازنده 
شهر و نیازهای او به فراموشی سپرده شده است. از جمله این 
مسائ��ل توجه به منظر شه��ری در مسیرهای مخصوص پیاده 
است. منظر شه��ری محیطی محسوس و موثر بر رفتار فرد و 
نتایج آن است. میزان موثر بودن محیط بر فرد بستگی به میزان 
ادراک فرد دارد که خود وابسته به آمادگی ناظر برای ادراک، 
ظرفی��ت ادراکی و شرایط ادراک��ی می‏باشد. شهرها و مناظر 
شهری ب��ه خصوص از مسیرهای عب��وری رویت می‏شوند و 
در همین فرایند مورد ارزیاب��ی قرار می‏گیرند. حرکت عامل 
بسی��ار مهم در ادراک شه��ر از خیابان‌هاست. موضوع توالی 
بص��ری حاص��ل از حرک��ت در ی��ک مسی��ر اس��ت. حرکت 
ک��ردن در یک مسیر سب��ب درک بیشتر از محی��ط می‏گردد، 
بنابرای��ن سامانده��ی منظ��ر شهری پی��اده راه‌ه��ا می‌تواند بر 
  (Toozandejani,خوانایی و ادراک پذیری محیط موثر باشد
Tabatabaei, & Sargolzaei, 2013(.در این میان، پیاده راه‌ها 

معاب��ری با بالاترین حد نق��ش اجتماعی هستند که می‌توانند 
ش��ور و سرزندگی را به مناطق مرکزی شهرها آورده، مردم را 
به حضور داوطلبانه در شهر تشویق کنند ودر نتیجه، پایداری 

 .)Mohammadzadeh, 2011( مراکز شهری را تضمین کنند
»یان گ��ل« )1987( تاکید می‏کند که بهبود کیفیت فضاهای 
عمومی شهرها بر فعالیت‏های روزمره و اجتماعی شهروندان 
تاثی��ر می‏گذارد و این تاثیر را بهت��ر از هر جای دیگر می‏توان 
در معاب��ر وی��ژه پیاده‏ها یا مکانهای بسته ب��ر ترافیک موتوری 
مشاهده ک��رد))Gehl, 1987,(. به تعبی��ر جین جیکوبز شهر 
را می‏ت��وان با خیابان های��ش شناخت. پ��س ارتقای سیمای 
خیاب��ان به وسیله افزایش حضور پی��اده به بهبود سیمای شهر 
وتصوی��ر طهنی اقراد کم��ک می‏کند. اگ��ر خیابان‏ها جذاب 
باشند، به تمام شهر نیز حس جذابیت را خواهن دمید. از دید 
او پی��اد ه راهها باید سرزن��ده باشند تا بتوانند ساکنان بیشتری 
را ب��ه خود جل��ب کنن��د)Jacobs, 1961, p. 27(. امروزه در 
بسیاری از شهرهای دنی��ا از پیاده‌راه‌های شهری در برگزاری 
نمایشگ��اه ه��ا، وقای��ع اجتماعی، فستی��وال ه��ا، آگهی‏های 
تبلغاتی و همچنی��ن در بروشورهای توریست��ی و تبلیغاتی به 
 .)Long & Brambila ،27 :1977( وفور استفاده می‏ش��ود
از ای��ن جهت، پیاده راه‏ها هم به دلیل حفاظت بناها و مناطق 
ب��ا ارزش تاریخ��ی و هم ب��ه دلیل تقویت سیم��ای شهر و هم 
از جه��ت تبدیل ب��ه یک عنصر هویتی در ام��ر هویت بخشی 
به شهر نقش مهمی ایفا می‌کند. بنابراین، احداث پیاده‌راه‌ها 
ازجمل��ه راه‌هایی است که می‏توان��د در تجدید حیات مدنی 
مراکز شهری موث��ر باشد.به همین دلیل، پیاده‌راه‌ها راه حلی 
علم��ی و عملی برای بسیاری از مشکلات حاد مراکز شهری 
هستن��د که می‌توانن��د با تخری��ب موقعیت‌ه��ای اقتصادی و 
فیزیک��ی، افت کیفیت زندگی، آلودگ��ی، تراکم و کوچ طبقه 

متوسط از مرکز شهر مبارزه کنند.

2-3 مفهوم کیفیت و کیفیت محیطی

کیفی��ت نیز همانا چگونگی ویژگی‏ه��ا هر چیز یا پدیده 
اس��ت که تاثیر عاطفی و عقلان��ی خاصی بر انسان می‏گذارد 
)Pakzad, 2009, p. 106(. بنابراین می‏توان کیفیت هر شیء 

را مجموع��ه‏ای از خصوصیات ی��ا صفات مشخصی دانست 
ک��ه موجب متمای��ز شدن هر شیئی از اشی��ای دیگر می‏شود، 
و امک��ان داوری در م��ورد برت��ری یا مشابهت و ی��ا فروتنی یا 
کاست��ی چیزی را در مقایسه با چیزهای دیگر فراهم می‏سازد 
)Golkar, 2007, p. 42(. الکساندر نیز معتقد است که نوعی 

کیفیت محوری وجود دارد که مبانی اصلی حیات و روح هر 
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انس��ان، شهر، بنا یا طبیع��ت بکر است. ای��ن کیفیت عینی و 
دقیق است، اما نمی‏توان نامی بر آن گذاشت )کیفیت بی‏نام( 
)Alexander, 2007, p. 17(. کیفی��ت ی��ک فض��ا در شهر از 

برآیند مؤلفه‏هایی حاصل می‏شود که با شناسایی کارکردها و 
تأثی��رات مناسب هر یک از آنها بر فضا می‏توان راهکارهایی 
 Alipour( ب��رای بهبود کیفی��ت فضاهای شه��ری ارائ��ه داد
and et al., 2013(. در مطالع��ه ب��ر روی بیش از هزار فضای 

عموم��ی شه��ری در کشوره��ای مختل��ف جه��ان و سنجش 
نظریات شهروندان، چهار عامل اساسی در کیفیت فضاهای 
عمومی شهری از اهمی��ت بیشتری برخوردار شد؛ دسترسی 
و به��م پیوستگ��ی، آسای��ش و منظ��ر، کارب��ری و فعالیت، و 
اجتم��اع پذی��ری ک��ه البت��ه در ای��ن می��ان، اجتماع‏پذیری از 
مهم تری��ن عوامل مطلوبیت سنجی فضاه��ای شهری به‏واژه 
)محی��ط( چندان کارب��رد دارد که تشخیص معن��ای دقیق آن 
را دش��وار کرده است. جغرافیادان��ان به تعریف زمین و آب و 
ه��وا می‏پردازند؛  روانشناس��ان در تعریف مردم و شخصیت 
فردی آنها می‏كوشند؛ جامعه شناسان، سازمانهای اجتماعی 
دار  عه��ده  معم��اران  و  می‏كنن��د؛  تعری��ف  را  فرآینده��ا  و 
تعری��ف ساختمانه��ا و محیطهای باز و منظ��ر و نظارت اینها 

 .)Lang, 2007, p. 87(هستند
موضوع کیفیت محیط شهری از جمله موضوعات مورد 
توج��ه برنامه‏ریزان شهری و کارشناس��ان حوزه‏های مختلف 
علوم انسان��ی، بخصــوص در دهه اخیر ب��وده؛ و تعاریــف 
متع��ددی از مفهوم کیفیت محیــ��ط در شــهرها از جانــب 
محققین ارائ��ه شــده اســت. بســیاری از پژوهشــگران به 
بازشناسی این مفهوم پرداخته‏اند. کیفیت محیط موضوعــی 
پیچیــ��ده و در برگیرنــ��ده ادراک��ات ذهنــ��ی، نگرشهــا و 
 Porteous,(ارزشهــای گروههــا و افــراد مختلــف اســت
p. 155 ,1971(. کیفی��ت محی��ط را می‏ت��وان به عنوان بخش 

اساس��ی از مفه��وم گسترده‏ت��ر کیفیــت زندگــ��ی تعریــف 
کــ��رد)RIVM, 2002, p. 13(کیفیــ��ت محی��ط از برآینــد 
کیفیت اجزای متشــکله یک ناحیه معین حاصل می‏شــود، 
اما بیشــت��ر از اشــاره به جمع اج��زای ســازنده محیط، بر 
ادراک کلی از یک مکان دلالت دارد. اجزای سازنده محیط 
)طبیعت، فضای ب��از، زیرســاختها، محیط انسان ســاخت 
( مصنوع، )تسهیلات محیط کالبدی و ذخایر طبیعی، روابط 
اجتماع��ی و ...( هر یک مشــخصات و کیفیات خاص خود 

 Van Kamp, Leidelmeijer, Marsman, &(را دارا میباشند
)Hollander, 2003, p. 9

وان کم��پ )2003( کیفیت محی��ط را مفهومی فراگیر 
می‏دان��د و معتقد است ک��ه نظریه‏ها یا تئوری‏ه��ای گوناگون 
دارای  محیط��ی  کیفی��ت  مختل��ف  دیدگاه‏ه��ای  م��ورد  در 
مفهوم��ی چند بعدی‏اند. برخ��ی از دیگ��ر نویسندگان چنین 
ادع��ا میكنند ك��ه امك��ان تعاریف ب��ه ص��ورت مفاهیم چند 
بع��دی وج��ود ن��دارد و این ک��ار شبیه ب��ه تشریح ریش��ه گیاه 
اس��ت که ب��ه ظاهر س��اده می‏نماید ام��ا فریبن��ده است چون 
 )Van Kam et al., 2003, p. 6(. لایه‏ه��ای مختلف��ی دارد
»ک��ام ‏روزم��ان«، کیفیت محی��ط شهری را وابست��ه به بخش 
عم��ده‏ای از کیفیت زی��ر ساخت‏ها و مدیری��ت مناسب آنها 
می‏دان��د. همچنی��ن متعقد اس��ت که کیفی��ت محیطی پیامد 
فعالیت‏ه��ای اقتصادی است و چنین چیزی می‏تواند مستقیم 
 Kamruzzamanmajumder,(و غی��ر مستقیم بر تاثی��ر نه��د
Hossain, Islam, & Sarwar, 2007, p. 1(کیفی��ت محی��ط 

و  اجتماعی-فرهنگ��ی  شرای��ط  از  اس��ت  عب��ارت  شه��ری 
کالبدی محی��ط شهری که نشاندهنده‏ی می��زان رضایت یــا 
عــ��دم رضایــت شــهرون��دان از آن محیــ��ط می‏باشــد؛ 
در واقــ��ع ی��ک محیــط بــ��ا کیفیت ب��الا، حــ��س رفاه و 
رضایتمنــ��دی را ب��ه جمعیت��ی ک��ه در آن ســاکنان��د بــ��ه 
واســطه ویژگی‏هایــی که ممکن اســت فیزیکی، اجتماعی 
 Bahraminejad, 2003, p.(یا نمادین باشن��د، منتقل می‏کند
44(. مفهوم كیفیت محیط شهری را باید در موضوع جستجو 

ك��رد، عناص��ر كالب��دی و فعالیت‏هایی كه با وج��ود آن شهر 
شهری��ت می‏یابد .ارزش‏هایی كه عناص��ر شهریت را كیفیت 

.)Ansarinia, 2007, p. 11(می‏بخشد

2-4-2 کیفیت فضاهای شهری

از دهــ��ه 1930، محقق��ان بــا روشه��ا و رویکردهای 
متنوع، كیفیت زندگی را مطالعه كردهاند. آنان كوشیده‏اند تا 
اجزاء و عناصر كیفیت زندگــی را معیــن نمایند و مناطــق 
جغرافیایی مانند شــهرها، ایالات و کشــورها را به وســیله 
 (Blomquist,( شــاخصهای كیفی��ت زندگی مقایســه كنند
 Berger, & Hoehn, 1988), (Boyer & Savageau,

Sufian, 1993) ,(1981(( ب��ه لح��اظ دانشگاه��ی، مفه��وم 

کیفیــ��ت زندگی شــهری بــه عنوان یــک زمینه تحقیقــی 
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از اوای��ل ده��ه 1960می�الدی مطرح ش��د. گ��زارش کمیته 
ریاست جمهوری آمریکا در در سال راســتای تحقق اهداف 
ملی این کشــور و کار پژوهشــی بایر 1960 میلادی درباره 
آث��ار ثانوی��ه برنامه‏ه��ای محیط زیس��ت در آمریکا ب��ه عنوان 
اولین کارهایی نام برده می‏شوند که پیشگام توجه به موضوع 
 Schuessler & Fisher, 1985, p.( کیفی��ت زندگی بوده‏ان��د
130(. فقــدان تعریفی اســتاندارد از مفهوم کیفیت زندگی، 

باعث شــده اســت ــكه گاه از واژه‏هایی نظیر رفاه، ســطح 
زندگــ��ی، رضایت‏مندی از زندگــ��ی و ماننــد اینهــا نیــز 
بــ��ه جــ��ای واژه كیفیــ��ت زندگــی در مت��ون مطــرح در 
ایــن زمین��ه اســتفاده شــود. برخــ��ی از صاحب نظــران 
واژه كیفیــت زندگــی را در رشــته‏ای پیوســته از مفاهیــم 
قــ��رار میدهنــد، برخــی دیگــر ایــ��ن گونــه اســتدلال 
میك‏ننــد ــك��ه كیفیــت زندگــ��ی، مفهومــی چند بعدی 
اســ��ت؛ كیفیــ��ت زندگ��ی، موضوع��ی چن��د رشــته‏ای و 
چنــ��د شــاخه‏ای اســت و از ایــن رو مفهومی چند بعدی 
.)Ulengin, Ulengin, & Guvenc, 2001, p. 342( اســت
جی�ن جیکوبز1 چه��ار شرط اصلی را ب��رای خلق تنوع 

ب��ارور در نواحی شه��ری و در نتیجه سرزندگ��ی شهری بیان 
 دارای بیش 

ً
می‏نماید ک��ه عبارتن��د از: 1- محدوده ترجیح��ا

از دو کارک��رد اصلی باشد؛ 2- غال��ب بلوک‏ها کوتاه باشد؛ 
3- منطق��ه ترکیبی از ساختمان‏هایی با سن و شرایط متفاوت 
باش��د؛ 4- تراک��م فش��رده‏ی کافی مردم صرف‏نظ��ر از علت 
حضورش��ان وجود داشته باشد. او در شرط اول بر روی تنوع 
کارب��ری، در ش��رط دوم و س��وم ب��ر روی تنوع کالب��دی و در 
شرط چه��ارم از تنوع فعالیت‏ها سخ��ن می‏گوید؛ در واقع به 
اعتقاد او تنوع، سرزندگی را به دنبال خواهد داشت؛ البته این 
کاربری‏ه��ا هستند که فعالیت‏ه��ا را پدید می‏آورند و با وجود 
 تنوع فعالیتی نی��ز بالا می‏رود و 

ً
کاربری‏ه��ای مختلط، قطع��ا

در نتیج��ه آن تن��وع افراد مراجعه کنن��ده، در ساعات متفاوت 
روز افزای��ش می‏یابد. بنابراین یک��ی از ملزومات سرزندگی 
خیابان، وج��ود کاربری مختلط و تنوع آن‏ها است. ولی تنوع 
تنه��ا یکی از ملزومات ایجاد سرزندگی و پویایی در یک فضا 
اس��ت و عناصر قدرتمند دیگری نیز وجود دارند که در ایجاد 
فض��ای شهری سرزنده تأثیرگذار هستن��د؛ به عنوان نمونه در 
مقی��اس خرد، طراحی شهری جذاب و متناسب با فعالیت‏ها 

1.JaneJacobs

ک��ه باعث جل��ب افراد به آنج��ا می‏ش��ود و در مقیاس کلان، 
عولمل اجتماعی، فرهنگی، محیطی که از برون بر فضا تاثیر 

.)Jacobs, 1961( می‏گذارند
کوین لینچ2 در سال 1981ارتقاء کیفیت زندگی شهری 

را در گرو پنج معیار و دو فوق معیار اعلان میدارد.
سرزندگی: امکان بقای زیست شناختی و جامعه شناسی  	.1

انسان در محیط شهر .
معن�ی: نق��ش انگی��زی ذهنی و معن��ادار ب��ودن مکانهای  	.2

شهری .
دسترس�ی: سهولت نف��وذ فیزیکی ب��ه بخشهای مختلف  	.3

بافت شهری.
کنت�رل و نظ�ارت: فراهم بودن امک��ان انتخاب و مداخله  	.4

شهروندان در امور مرتبط با مدیریت و استفاده از عرصۀ 
همگانی.

س�ازگاری: انطباق فرم شه��ری با فعالیته��ای گوناگون و  	.5

رفتارهای مختلف .
کارای�ی: کارا بودن هر یک از معیاره��ای فوق با توجه به  	.6

هزینه .
عدال�ت: پرداخته شدن هزین��ۀ معیارها از طریق سازمان  	.7

 Linch,(ی��ا طبقۀ اجتماع��ی که باید برای آن هزین��ه کنند
.)2002

همچنی��ن ب��ه دنب��ال ای��ن صاحبنظ��ران، ی��ان بنتل��ی و 
همکاران��ش، در کت��اب محیطه��ای پاسخ��ده، هف��ت معیار 
 Bently(را ب��رای ایج��اد محیط‏های پاسخ��ده بیان کرده‏ان��د
خوانای��ی،  گوناگون��ی،  نفوذپذی��ری،   :)and et al., 2003

انعطاف‏پذی��ری، تناسب��ات بص��ری، معن��ای حس��ی، رنگ 
تعل��ق که در سال 1990 ب��ه دلیل نارسای��ی و کمبود مفاهیم 
در ای��ن عوام��ل، یان بنتلی س��ه معیار دیگر را ب��ه این عوامل 
اف��زود: کارایی در مصرف انرژی، نگهداری از اکوسیستمها، 

پاکیزگی )به حداقل رساندن آلودگی هوا(.

مدل لنگ

لن��گ براساس سلسله مراتب نیازهای انسانی که توسط 
مازل��و بیان ش��ده اس��ت، کیفیته��ای محیط را ب��ه 6 قسمت 
دسته‏بندی کرده اس��ت و از آنجا که فضاهای عمومی شهری 
از جمل��ه محیط‏ه��ای ب��ا اهمیت و م��ورد توج��ه در طراحی 
فضاه��ا می‏باشن��د، این طبقه‏بن��دی در این‏گون��ه فضاها قابل 
2. Lynch
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تعمیم می‏باشند:
کیفیتهای��ی که نیازه��ای فیزیولوژیک انس��ان را برطرف  	.1

می‏سازند .
کیفیتهای��ی که نیازهای ایمن��ی و امنیت انسان را برطرف  	.2

می‏سازند .
کیفیتهای��ی ک��ه نی��از ب��ه تعل��ق و وابستگ��ی را برط��رف  	.3

می‏سازند .
کیفیتهایی که نیاز به عزت و حرمت را برطرف می‏سازند. 	.4
کیفیتهایی که نیاز به خودشکوفایی را برطرف می‏سازند. 	.5
کیفیتهای��ی که نیاز به ادراک و زیبایی را برطرف میسازند  	.6

 .)Pakzad, 2006, p. 33(
از جمله اشخاصی که محیط شهری را از دیدگاه نیازهای 
انس��ان مورد بررسی ق��رارداده است، آندره گوت��ن1 میباشد. 
از دیدگ��اه وی بح��ث و مطالعه پیرام��ون موضوع شهرسازی 
من��وط ب��ه بررس��ی نیازه��ا و احتیاج��ات بشر اس��ت. گوتن 
احتیاج��ات بشر را به دو دسته نیازه��ای جسمانی و نیازهای 
روحی روان��ی، دسته‏بندی می‏کند. احتیاجات جسمی انسان 
ب��رای زیسن، چون تنفس، تغذی��ه، استراحت و... باید پایه و 
اساس شهرسازی ق��رار گیرند و احتیاج��ات روحی و روانی 
انسان مانند زندگی در جمع، فراغت، تفریح، آرامش فکری 
و روحی، ب��رای تامین سعادت و شناخ��ت افکار و روحیات 
افراد ضروری اس��ت. از نظر وی اگر محل سکونت انسان - 
چ��ه فردی و چه جمعی- با توجه ب��ه نیازمندی‏هایش ساخته 
 Gothen,( ش��ود، وسایل خوش زیستی او فراه��م شده است

.)1979, p. 33

مدل کانتر

ب��ر اساس م��دل کانتر که به م��دل مکان شه��رت دارد، 
محی��ط شهری به مثاب��ه یک مکان متشک��ل از سه بعد درهم 
تنی��ده کالبد، فعالی��ت و تصورات است. از آنج��ا که کیفیت 
محی��ط شهری ی��ک مکان ناگزی��ر از پاسخده��ی مناسب به 
ابعاد گوناگون محیط شهری است، میتوان مولفه‏های سازنده 
کیفیت طراحی شهری را به موازات مولفه‏های سازنده مکان 
تعری��ف کرد. به عبارت دیگر ب��ا اقتباس از نظریۀ مکان کانتر 
میتوان گف��ت: کیفیت محیط شهری عب��ارت است از برآیند 
سه مولفه ک��ه هریک از آنها متکفل ب��رآورده ساختن یکی از 

1. Goten

کیفیتهای سه گانه  کالبدی،  فعالیتی  و  تصورات  محیط شهر 
اس��ت. قبل از کانتر، مولفه‏های مکان توسط  رلف  در کتاب  
مک��ان و ب��ی مکانی  به ص��ورت سه مولفۀ کالب��د، فعالیت و 
معنی ارائه شده است. گلکار از دیگر کسانی که در این زمینه 
مدل��ی ارائه کرده است که با الهام از مدل کانتر و در راستای 
تکمیل آن میباشد. به این ترتیب که از ترکیب ابعاد چهارگانه 
محی��ط، کالبد، فعالی��ت و تصورات، اکوسیست��م، سه مولفه 
کیفیت عملک��ردی، کیفیت تجربی-زیب��ا شناختی و کیفیت 
زیست محیط��ی به مثابه نیروهای شک��ل دهنده کیفیت کلی 
 Golkar, 2001,( طراحی شهری یک مکان استنت��اج میشود

.)p. 53

مدل اپلیارد

دونال��د اپلیارد، طرف��دار رویکرد کن��ش متقابل ادراک 
بود. نظریه کن��ش متقابل به نقش تجربی ادراک تاکید دارد و 
رابطه‏ای پویا میان فرد و محیط را مبنای تحلیل قرار می‏دهد. 
در این نظریه ادراک، بخشی متقابل به حساب آمده است که 
در آن محیط، مشاهدهگ��ر و ادراک وابستگی متقابل دارند. 
ویلی��ام اتیلس��ن فرآین��د را اینگون��ه تعریف می‏کن��د: ادراک 
بخش��ی از فرآین��د زندگ��ی است که ب��ه وسیله ه��ر یکاز ما، 
دیدگاهی نظری خاص، برای خ��ود جهانی را تصور میکنیم 
ک��ه در آن... نیازه��ای م��ا ارض��ا می‏شود. برطب��ق مطالعات 
بخ��ش متقابل، م��ردم ادراکات خود را هم ب��ه شکل تجربی 
و ه��م ساختاری توصی��ف میکنن��د. توصیف��ات ساختاری، 
گزارشهای��ی از چگونگی ساختار کالبدی و اجتماعی محیط 
اس��ت و توصیف��ات تجربی شام��ل خلقی��ات و احساسات و 
خودگزارش��ی می‏باشند. اپلی��ارد در این اس��اس، اطلاعات 

ادراکی را به سه دسته تقسیم کرده است: 
اطلاعات عملی  	.1

اطلاعات استنباطی  	.2
.)Lang, 2007, p. 78(اطلاعات پاسخگو 	.3

مدل کرمونا

م��دل دیگری ک��ه از کیفیات محیطی ارائ��ه شده است، 
 Public places, urban spaces مدلی است ک��ه در کت��اب
آن پرداخت��ه ش��ده، که متی��و کرمون��ا درآن 6 وج��ه مختلف 
کیفیت‏ه��ای محی��ط شه��ری مطل��وب را بی��ان میکن��د. این 

مولفه‏ها عبارتند از :
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مولفه کالبدی: بیانگر کیفیتهایی است که به کالبد محیط  	.1
مربوط میباشن��د. قطعه بندیه��ا، بلوک بندیه��ا، کاربری 
زمین، الگوی مسیره��ا از عوامل تاثیر گذار بر کیفیتهای 

کالبدی فضای شهری میباشند.
مولف��ه ادراکی: ادراک، شامل جمع��آوری، سازماندهی  	.2
و ح��س ک��ردن محی��ط اس��ت. بع��د معنایی فض��ا یعنی 
کیفیتهایی از فضا که بر ادراک انسان تاثیر مستقیم دارند 

و به تعبیری که انسان از فضا میکند وابسته است.
مولف��ه اجتماع��ی: شام��ل کیفیتهای مثب��ت و منفی یک  	.3

فض��ا از لحاظ اجتماعی اس��ت. بیانگر این مطلب است 
ک��ه فضا در شهر چگونه پاسخگوی حضور افراد در آن و 
رفتارهای متفاوت آنها به لحاظ اجتماعی است. بنابراین 
تاثیرات فضا در عملکرد افراد و چگونگی تنظیم و کنترل 
رفتار ساکنین در محیط از مباحث اصلی ابعاد اجتماعی 

یک مکان است.
مولفه بص��ری: لذت دی��دن فضاهای شه��ری از عوامل  	.4
تاثیرگ��ذار ب��ر ادراک و فهمی��دن است. ای��ن تاثیر گاهی 
لحظ��ه‏ای و گاهی درازمدت اس��ت که بستگی به ویژگی 

جدول 1. جمع بندی نظریات: مدلی برای سنجش فضای شهری واجد کیفیت؛ منبع: عباس زادگان و روستا، 2008

اقدامات لازماندازه گیریتوضیحشاخص

ای��ن کیفیت تع��داد راههای بالق��وه  به نفوذ پذیری
یک محیط  عامل محوری  دستیابی به 

مکان‏ها است

میزان سنگینی  ترافیک 
معابر  بیرونی و درونی 

قابلیت رویت فضا 
از دور و رویت درون 

فضا

افزایش و تسهیل دسترسی 
به فضاهای مختلف

این کیفیت به مفهوم یکپارچگی  جریان تنوع
زندگی، ک��ار و تفریح است و  اختلاط 
کارب��ری و مردم، تجل��ی  خارجی این 

کیفیت است

درصد حوزه‏های  تک 
عملکردی به  کل فضای  

عملکردی

تنوع مدهای حمل و 
نقل عمومی و الگوی  

پارك اتومبیل

بستر سازی برای افزایش 
انواع فعالیت‏ها و 

کاربری‏های ممکن  در 
یک فضا

این کیفیت به حفاظت خود،  خانواده، ایمنی و  امنیت
دوست��ان و ام��وال ی��ک ف��رد  مرب��وط 
می‏شود، و کمبود آن  استفاده از فضای 
عمومی و خلق  محیط مصنوع موفق را 

تهدید می‏ کند

تعداد زنان و  کودکان 
در فضا

میزان رعب‏انگیزی 
فضا مبلمان شهری  

قابل حرکت

بسترسازی برای 
پاسخگویی فضا به 

گروه‏های ذینفع و 
فعالیت‏های ممکن

ای��ن کیفی��ت تغییرپذی��ری فض��ا برای انعطاف پذیری
استفاده‏های گوناگون را بیان می کند

میزان فعالیت ‏های 
مختلف در  فضا

بسترسازی برای سهولت تغییر  فضا
پاسخگویی فضا به 

گروه‏های ذینفع و 
فعالیت‏های ممکن

ای��ن کیفی��ت در فض��ا اج��ازه تجربیات  سرزندگی
متنوع��ی را به افراد می‏ده��د و به  تبع آن 
در اوق��ات گوناگون اف��راد  مختلفی را با 
منظورهای متنوع به  خود جذب می‏کند

تعداد پیاده در  فضا  
تعداد فعالیت در  هر 

100 متر

میزان فعالیت  پیاده و 
فعالیت ‏های موقت 

در  فضا

امکان فعال نمودن فضا  
در ساعات مختلف و  

برای گروه‏های مختلف  
در فضا

این کیفیت که به نوعی ناظر به  هویت حس  تعلق
مکان است، احساس تعلق و  وابستگی 

افراد به یک فضا را نشان  می دهد

نحوه پراکندگی و  تعداد 
بناهای و  نشانه‏های هویت  

مند در اطراف  فضا

اندازه گیری  میزان 
تعلق به  مکان با 

ذهنیت  کاوی

هویت بخشی به فضا  
تناسب عناصر مصنوع 

و  اقلیم

ای��ن کیفیت ک��ه به ادراك اف��راد از  فضا خوانایی
مرتبط می‏شود ،نمایانگر میزان  واضح 
و شف��اف بودن فض��ا ب��رای  مخاطبین 

است

تعداد گره ها، لبه ‏ها 
و راه‏ها و  نشانه‏های  
خوانا؛ تعداد دفعات  

اشاره به عناصر  خوانایی 
در نقشه ‏های ذهنی

اسامی معابر با  
هویت  نقشه‏های 

ذهنی  شفاف

پرهیز از به کاربردن  
عناصر مصنوع  معنی 

شفاف برای همه  
شهروندان
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خاص��ی دارد، ک��ه از آن دیده یا ادراک ش��ده است. بعد 
بصری فضا شامل کیفیتهای��ی است که با دیده شده فضا 

توسط حاضرین و ناظرین، برآنها تاثیر می‏گذارد.
مولفه عملک��ردی: از مهمتری��ن کیفیت‏های یک فضای  	.5
شه��ری خ��وب قاب��ل دست��رس ب��ودن آن ب��رای تمامی 
گروههاس��ت. همچنی��ن وج��ود عملکرده��ای متنوع��و 
آزادی فعالیتهای اجتماعی قابل قبول نیز از موارددیگری 

است که موج��ب ارتقاء عملکرد محیط شهری می‏شود. 
بنابرای��ن بعد عملکردی فضا مرب��وط به کیفیتهایی است 
ک��ه ب��ه فعالیتهای موج��ود در فضا و عملک��رد خود فضا 

وابسته اند
مولف��ه زمانی: استف��اده از چرخه‏های فعالیت��ی و زمانی  	.6
مختل��ف،  فص��ول  و  روز، ش��ب  در  زندگ��ی  همچ��ون 
در به��ره گی��ری از فضاه��ا، ب��ه ط��رح کم��ک می‏کن��د، 

جدول 2. عوامل، مولفه‏ها و شاخص‏های موثر کیفیت محیط از دیدگاه اندیشمندان؛ منبع: رادجهانبانی و پرتوی، 1390

ری
شه

ن 
یزا

ه ر
نام

بر

عوامل موثر برکیفیت فضاهای شهرینظریه پرداز
سرزندگی، معنی، تناسب، دسترسی، نظارت و اختیار، کارایی، عدالتکوین لینچ

ایان بنتلی1
نفوذپذی��ری، گوناگون��ی، خوانایی، انعطاف پذیری، تناسبات بص��ری، غنای حسی، رنگ 

تعلق، کارایی منابع، پاکیزگی، حمایت زیستی
مولفه‏های کالبدی، ادراکی یا معنایی، اجتماعی، بصری، عملکردی، زمانیمیتیو کارمونا

پایداری زیست محیطی، منظر شهری، دیدها، فرم شهر، فرم ساختمان ها، عرصه همگانیپانتر و کارمونا

ساوت ورث2
ساختار و خوانایی، فرم، آسایش و راحتی، دسترسی، بهداشت و ایمنی، حفاظت تاریخی، 
سرزندگ��ی، حفاظت محیط طبیع��ی، تنوع، سازگ��اری، گشودگی، م��راودات اجتماعی، 

برابری و مساوات، نگهداری، انطباق پذیری، معنی، نظارت و اختیار

جیکوبز و اپلیارد
دسترس��ی ب��ه فرصت ها، تخی��ل و شادی، قابل زندگ��ی بودن، هویت و کنت��رل، اجتماع و 

زندگی همگانی، اصالت و معنی، فراگیر بودن محیط، خودکفایی شهری

راجرز ترانسیک3
حف��ظ تسلسل حرکت ه��ا، محصوریت، پیوستگی لبه ها، کنت��رل محور‏ها و پرسپکتیوها، 

درهم امیختن فضاهای درون و بیرون

هاتن و هانتر
تن��وع، تمرکز، دموکراسی، نفوذپذیری، امنیت، مقیاس مناسب، طراحی ارگانیک، اقتصاد 
و ابزارهای مناسب آن، روابط خلاقانه، انعطاف پذیری، مشورت و مشارکت دادن استفاده 

کنندگان در طرح ها
سازگاری، جلوه‏های خارجی، مباحث معمارانهشیروانی

کولمن4
حفاظت تاریخی و مرمت شهری، طراحی برای پیاده ها، سرزندگی و تنوع استفاده بستر و 

محیط فرهنگی، بستر و محیط طبیعی، توجه به ارزش‏های معمارانه محیط
عملکرد، نظم، هویت، جذابیتگرین5

برایان گودی6
سرزندگی، هارمونی یا هماهنگی با بستر موجود، تنوع، مقیاس انسانی، نفوذپذیری، امکان 
شخصی سازی مکان، خوانایی، انعطاف پذیری، امکان تحول سنجیده و کنترل شده، غنا

وم 
عل

ن 
دا

من
یش

ند
ا

ی
اع

تم
اج

جین جیکوبز
فعالیت‏های مناسب، نظم بصری محیط، کاربری مختلط، توجه به عنصر خیابان، نفوذپذیر 

بودن، اختلاط اجتماعی و انعطاف پذیر بودن فضاها

مارگات مید
همسایگ��ان سازگ��ار، حس محل��ه، حس تداوم، آگاه��ی از بیوسفر و احس��اس سرنوشت 
مشت��رک، حفاظت اکولوژیکی، تنوع، گمنامی، تح��رک، انتخاب محل سکونت، اجتناب 

از جدایی اجتماعی و گسسته شدن از پیوندهای اجتماعی
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بنابرای��ن مدیریت زمانی در فضاه��ای عمومی از عوامل 
تاثیرگ��ذار در شکل‏گیری عملکرده��ا و تغییرات فضایی 
Rafieyan, Taghvaiy, Khademi, & Ali�(” دمی‏باش�د

.)poor, 2013, p. 39

3- روش شناسی پژوهش

ه��دف ای��ن پژوه��ش، تدوی��ن اص��ول و راهکاره��ای 
ارتق��ا امنی��ت پیاده‏راه‏ه��ا در باف��ت تاریخی شه��ر رشت در 
 جه��ت ارتق��ا کیفیت فضاه��ای شهری اس��ت. روش تحقیق 
توصیف��ى- تحلیلى می‏باشد ک��ه داده‏های م��ورد استفاده در 
بخ��ش پژوهش ای��ن پ��روژه، از روش کتابخان��ه‏ای به دست 
آمده است. اطلاعات کتابخانه‏ای مورد استفاده در این پروژه 
از روش‏ه��ای مختلف از جمله مراجعه ب��ه کتب، مجلات، 
پروژه‏ه��ای تحقیق��ی، نقشه‏ها و جستج��وی اینترنتی حاصل 
ش��ده اس��ت. در این قسم��ت هدف ای��ن بوده ک��ه از آخرین 
اطلاع��ات موجود در رابطه با موض��وع مورد مطالعه استفاده 

ش��ود. مباح��ث امنی��ت و کیفیت فضاه��ا در قسم��ت مبانی 
نظ��ری تبیین گردی��د، در ادامه با شناخ��ت و تجزیه و تحلیل 
ویژگی‏ه��ای پیاده راه شهر رش��ت، راهکارها در جهت ارتقا 

امنیت و کیفیت فضاهای شهری این شهر داده می‏شود.

4 – یافته‏ها و بحث

شه��ر رشت در 49 درجه و 32 دقیقه طول شرقی و 37 
درج��ه و 12 دقیقه ع��رض شمالی از نصف النه��ار گرینویچ 
ق��رار دارد و مساحت آن ح��دود 132 کیلومتر می‏باشد. این 
شه��ر از شمال به شه��ر خمام، از جنوب ب��ه دهستان الکان، 
از غ��رب به صومعه س��را و از شرق ب��ه کوچصفهان محدود 
است. رش��ت در وضع طبیعی خود ج��زء کوچکی از جلگه 
گی�الن و دشت‏های جنوبی دریای خ��زر است که این جلگه 
در دو ح��د جنوب��ی و شمالی خود بین کوهه��ای البرز و نوار 
ساحل��ی واقع ش��ده و شهر رشت، بندر انزل��ی و لاهیجان را 
در بر می‏گیرد. پیاده راه علم الهدی در مرکز شهر رشت قرار 

نقشه 1. موقیعت پیاده راه علم الهدی در شهر رشت؛ منبع: گوگل مپ.
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دارد. ای��ن پیاده راه یکی از فضاهای عمومی شهری است که 
نمیت��وان تأثی��ر آن را در حیات شهری رش��ت نادیده گرفت. 
از زوای��ای مختلفی می‏ت��وان به اهمیت این ن��وع پروژههای 
شه��ری پرداخت. روشن است که ام��روزه تأثیر زیبایی منظر 
شهری ب��ر وضعیت روان��ی شهروندان موضوع��ی نیست که 
اثب��ات آن نیاز به تحقیقات زیادی داشته باشد. بدون شکپیاده 
راه علم الهدای رشت در مقایسه با گذشته آرامش بیشتری به 
پهنه مرکزی شهر بخشیده است.عابران در این فضا با آرامش 
بیشتری ق��دم می‏زنند و علائ��م استرس و تعجی��ل، کمتر در 

چهره آنان مشاهده می‏شود )نقشه 1(.
پی��اده راه علم الهدی شه��ر رشت که مسیر شهرداری را 
ب��ه سبزه میدان وص��ل می‏کند، دارای 272 مت��ر طول و 24 
مت��ر عرض است ک��ه در شش ماه ساخته ش��ده است. ایجاد 
فض��ای مناسب پی��اده روی خیابان علم اله��دی نقش مهمی 
در کاه��ش ترافی��ک به مرکز شه��ر دارد و می‏توان��د به عنوان 
ی��ک طرح الگویی در شمال کش��ور مطرح شود. به گفته سید 
مهدی میرصالحی کارشن��اس ارشد میراث فرهنگی رشت، 
پیاده راه عل��م الهدی مانند تنگه‏ای در شهر رشت می‏باشد و 
بیان می‏کند که ای��ن خیابان در مسیر اصلی ترین معبر رشت 
که ش��رق و غرب را ب��ه یکدیگر پیوند می‏دهد ق��رار گرفته و 
باید با دق��ت بیشتری به اینگونه خیابان‏ها پرداخت. ضروری 
ترین مسئله شهر رشت به عنوان شهری تاریخی احیای بافت 
قدیم، حفظ جداره تاریخی و بناهای تاریخی این شهر است.
با توجه به ترافی��ک سنگین انسانی در محوطه مرکزی رشت 
حوال��ی میدان شه��رداری و سب��زه میدان، به واق��ع باز شدن 
همچی��ن معبری برای استف��اده پیاده‏ها ال��زم و ضروری بود. 

هر رهگذری هنگام عبور ازپی��اده روی علم الهدی احساس 
خوب��ی دارد و راحت��ی حت��ی در تنفس به او دس��ت می‏دهد 
 راحتی عب��ور و مرور برای زن��ان و سالخوردگان 

ً
مخصوص��ا

فراه��م شده است. ع�الوه بر آن ب��ا نص��ب مجسمه‏هایی از 
شخصیت‏ه��ا و مشاغل بومی و بعض��ی از ویژگی‏های خیال 
انگی��ز نوعی ح��س نوستالوژیک هم به ه��ر رهگذری منتقل 

می‏نماید)Mirpadiyab, 2015( )شکل 1(.
در ادام��ه ویژگی‏های مختل��ف پیاده راه عل��م الهدی و 
باف��ت تاریخی شهر براساس ممولفه‏ه��ای مختلف مرتبط با 

امنیت مورد بررسی قرار گرفته است )جدول 3(.

یخی ش�هر  5- تدوی�ن راهکاره�ای ارتق�ا امنی�ت در بافت تار
رشت در جهت ارتقا کیفیت فضاها

در این قسم��ت، مولفه‏های مختلف ارتق��ا کیفیت فضا 
براساس امنی��ت در پیاده راه و بافت‏های تاریخی شهر رشت 

بیان می‏گردد که در جدول 4 قابل مشاهده است:

6-نتیجه‏گیری و جمعبندی

در ای��ن پژوهش ب��ه تدوین راهکاره��ای ارتقا امنیت در 
باف��ت تاریخی شهر رشت در جه��ت افزایش امنیت پرداخته 
شد. در ابتدا مبانی پژوهش در ارتباط با مفاهیم امنیت مطرح 
شده و سپس مفاهیم مرتبط با کیفیت معرفی گردید و در ادامه 
به مباحث مربوط به مولفه‏های کیفیت از دیدگاه نظرپردازان 
اصل��ی پرداخت��ه شد. در این پژوهش به ط��ور خاص به شهر 
رش��ت در ایران پرداخته ش��ده و پیاده راه و بافت تاریخی این 
شهر مورد بررس��ی قرار گرفتند. زیرا در این شهر برای اولین 

تصاویر 1 و 2. پیاده راه علم الهدی؛ منبع: نگارندگان.
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جدول 3. تحلیل ویژگی‏های پیاده راه و بافت تاریخی شهر رشت
تهدیدفرصتضعفقوتنظام

ی
ی و جمعیت

نظام اجتماع
جمعی��ت 	• ک��م  تراک��م 

حوزه‏ه��ای  در  ساک��ن 

مسکونی.

کم ش��دن بعد خانوار و 	•

وضعیت اقتصادی.

افزایش درصد باسوادی	•

فعال 	• جمعیت  افزای��ش 

زنان در جامعه

یکس��ان 	• وضعی��ت 

فرهنگ��ی، اجتماع��ی و 

عقیدتی ساکنین

سرنوش��ت 	• احس��اس 

اهالی  بی��ن  در  مشترک 

شهر

پایین آمدن سطح امنیت حوزه در 	•

محور تجاری.

جدای��ی اجتماعی و گسسته شدن 	•

از پیوندهای اجتماعی

ت��ردد 	• از  ناش��ی  شلوغ��ی  کاه��ش 

خودرو در حوزه‏های اطراف

کاهش جرم و جنایت در این محور	•

کاهش مکان‏ه��ای بی دفاع در پیاده 	•

راه به دلیل فرسودگی بافت

افزایش حس مشارکت در جمعیت 	•

جوان

وجود زمین‏ه��ای بایر ب��رای ایجاد 	•

مراکز فرهنگی

امکان استفاده از تجربیات افراد پیر 	•

و سالخورده در این مکان

پتانسیل‏ه��ای 	• از  استف��اده  امک��ان 

بالق��وه جوان و بیک��ار ساکن در این 

مکان

روی آوردن به شغل‏های 	•

ک��اذب و ع��دم فرص��ت 

کس��ب موقعی��ت شغلی 

بهتر.

به 	• بیکار  جمعیت  تهدید 

وی��ژه جوان��ان و افزایش 

جرم وجنایت

ع��دم حمای��ت جوان��ان 	•

مراک��ز  ایج��اد  توس��ط 

فرهنگ��ی و هن��ری برای 

گذران اوقات فراغت

ی
صاد

نظام اقت

و 	• جوان  جمعیت  وجود 

فعال اقتصادی

مراک��ز 	• ب��ه  نزدیک��ی 

تجاری و اداری فعال

پایین بودن میزان اشتغال	•

پایین بودن ارزش زمین و سرقفلی 	•

نسبت به سایر مناطق

کاربری‏ه��ای 	• از  استف��اده  ع��دم 

خال��ی و بایر ی��ا فرس��وده در این 

مکان

عدم وج��ود کاربری‏های مختلف 	•

یا توزیع نادرست آن ها

عدم سازگ��اری برخی کاربری‏ها 	•

در این مکان

برخ��ی 	• نادرس��ت  یاب��ی  مک��ان 

در  تج��اری  خاص  کاربری‏ه��ای 

داخل این مکان

وج��ود درصد ب��الای بیکاری در 	•

گ��روه سنی تولی��د کننده و در سن 

فعالیت

وضعیت بسیار بد اقتصادی کشور 	•

و ع��دم سرمای��ه گ��ذاری بخ��ش 

خصوصی و بخش‏های دیگر

کاهش جرم و بزهکاری	•

امک��ان تمل��ک  زمی��ن ب��ه منظ��ور 	•

اجرای پروژه‏های شهری با هزینه‏ی 

کمتر

امک��ان توسعه ی اقص��ادی به دلیل 	•

نزدیکی به راه‏ه��ای ارتباطی و میان 

محل��ه‏ای و نزدیک��ی ب��ه مرکز شهر 

وبازار

تهدی��د افزایش جمعیت 	•

بیک��ار و جوان ب��ا توجه 

فرصت‏های  کمب��ود  ب��ه 

شغلی

مسکن به 	• افزایش قیمت 

دنبال افزایش جمعیت

در 	• جمعی��ت  افزای��ش 

اقش��ار فرودست ، بدون 

در نظ��ر گرفتن شرایط و 

در  اقتص��ادی  وضعی��ت 

این مکان

سام��ان 	• ناب��ه  وضعی��ت 

قیمت زمی��ن و رکود در 

این بخش و عدم گردش 

سرمایه
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تهدیدفرصتضعفقوتنظام

ی
نظام عملکرد

ت
ی و فعالی

کاربر

تن��وع 	• بالاب��ودن 
کاربری‏ها 

کاربری‏ه��ای 	• وج��ود 
جاذب جمعیت

وجود خرده  فروشی ها	•
سبب 	• فعالیت‏ها  سرریز 

ایجاد محیط مانوس

پراکن��ش زی��اد کاربری 	•
باف��ت،  دهن��ده  نش��ان 
پرارزش و دارای سابقه 

تاریخی

دستفروشه��ا 	• حض��ور 
سبب سرزندگی فضا

در 	• کارب��ری  اخت�الط 
پیاده راه

•	 24 کاربری‏ه��ای  وج��ود  ع��دم 
ساعته

ع��دم استفاده از فناوری‏های نوین 	•
دیجیت��ال در بناه��ای ب��ا کاربری 

خاص نظیر کافه، رستوران و...
عدم تنوع زیاد کاربری‏ها در پیاده 	•

راه
ع��دم سرزندگ��ی در پی��اده راه به 	•

خصوص در شب
وجود ناسازگاری در بین برخی از 	•

کاربری‏ها

فراهم آوردن امکان مداخله در سایت 	•
توسط پلاک‏های مخروبه.

امکان معرفی جاذبه‏ها و ویژگی‏های 	•
دینی به گردشگران.

امک��ان ایج��اد کاربری‏ه��ای جاذب 	•
جمعیت جهت افزایش سرزندگی در 

پیاده راه
امک��ان ایج��اد کاربری‏ه��ای متن��وع 	•

و ج��اذب در ساختمان‏ه��ای ب��دون 
کاربری

امکان ایجاد فضاهایی برای برگزاری 	•
قبی��ل  از  تاریخ��ی  جشنواره‌ه��ای 
جشنواره آب، نان در محوطه برخی از 

فضاهای تاریخی
امکان بالا ب��ردن سران��ه گردشگری 	•

و پذیرای��ی در پی��اده راه جهت جذب 
گردشگر به دلیل پراکنش زیاد کاربری 

گردشگری و جهانگردی
امک��ان ایج��اد مسیره��ا ب��ه صورت 	•

پیاده‌راه جهت اتصال بناهای تاریخی 
و ارزشمند 

وج��ود ابنیه ره��ا شده و 	•
مح��دوده  در  متروک��ه، 
تهدیدی است در جهت 
ایمن��ی،  وج��ود  ع��دم 
ناهنجاری‌های  افزای��ش 
رعایت  عدم  و  اجتماعی 

بهداشت شهری.

ی
ت و دسترس

حرک

افزای��ش امنی��ت پی��اده 	•
از  استف��اده  افزای��ش  و 

خودرو
فاصل��ه‏ی مناسب  برای 	•

پیاده‏روی و دسترسی به 
حمل و نقل عمومی

کمبود پارکین��گ و توقف خودرو در 	•
معابر

ارگانیک بودن مسیرها سبب افزایش 	•
جرم و جنایت در محلات اطراف

عدم مدیریت و زمانبندی مناسب در 	•
حرکت وسایل حمل و نقل عمومی

اخت�الط نامناسب س��واره و پیاده و 	•
ازدح��ام بی��ش از ح��د خیابان‏های 

اطراف
اولویت حرکت س��واره در محدوده 	•

و پایی��ن بودن ایمنی پی��اده در مقابل 
سواره

عدم رعایت سلسله مراتب دسترسی 	•
در برخ��ی معابر اط��راف پی��اده راه 

سبب افزایش عدم ایمنی
ارگانیک بودن شبکه دسترسی داخل 	•

بافت و عدم پاسخگویی به نیازهای 
امروز 

ع��دم دسترسی مناس��ب در بعضی 	•
نقاط برای وسایل نقلیه اضطراری

شی��ب نامناسب خیابان‏ه��ا و کوچه 	•
هاعاملی برای آبگرفتگی سطحی

نفوذ پذیری  پایین بافت به دلیل پیچ 	•
در پیچ بودن معابر

امک��ان ایجاد محیط��ی پیاده‏مدار در 	•
مسیر و درون بافت.

مسیره��ای 	• ایج��اد  امک��ان 
دوچرخه‌سواری

برای ساکنین شهروندان
احی��اء گذره��ای قدیم��ی در اطراف 	•

پی��اده راه به عنوان راه- م��وزه به ویژه 
در مسیرهای��ی که دارای تع��دد ابنیه 

تاریخی می‌باشند.
امکان ایجاد پارکینگ‌های عمومی به 	•

ویژه در نقاط ورود به بافت قدیم

تنگ و باریک بودن کوچه 	•
ها، حض��ور وسایل نقلیه 
ی اضطراری را با مشکل 

مواجه می‏سازد.
ب��ارش ب��اران ب��ا توجه به 	•

آسفال��ت نامناسب باعث 
آبگرفتگی می‏شود.

خیابان‏ه��ای 	• از  استف��اده 
محلی به عنوان میانبر.

پارکینگ‌های 	• وجود  عدم 
برای  تهدی��دی  عموم��ی 
در  بوی��ژه  ازدحام  ایج��اد 

ساعات پیک ترافیک
تداخل حرک��ت سواره و 	•

پیاده تهدیدی در نسبت با 
امنیت پیاده‌ها

در 	• موجود  سواره  ترافیک 
محدوده‌ها تهدیدی است 
در جه��ت ایجاد آلودگی، 
ساکنین،  روان��ی  امنی��ت 

اغتشاش بصری و...
آرامش  	• و  دسترس��ی  عدم 

به حمل و نقل عمومی در 
زمان ازدحام

جدول 3. تحلیل ویژگی‏های پیاده راه و بافت تاریخی شهر رشت )ادامه(
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تهدیدفرصتضعفقوتنظام

ی
نظام کالبد

محصوریت‏های 	• وجود 
متفاوت در حوزه.

و 	• که��ن  معاب��ر  وج��ود 
تاریخی در اطراف پیاده 

راه
باارزش 	• عناص��ر  وجود 

معم��اری و تاریخی در 
محدوده

عدم تعادل توده و فضا	•
عدم رعایت نظامات ارتفاعی	•
عدم هماهنگی در مصالح، رنگ 	•

و ... در بناهای اطراف پیاده راه
نورپ��ردازی مناس��ب پی��اده راه و 	•

بافته��ای  نامناس��ب  نورپ��ردازی 
ط��راف، بنابرای��ن اکث��ر کوچه‏ها 
ب��ه صورت فضاهای ب��ی دفاع در 

آمده اند.
نب��ود قلمرو فضایی در مقابل ابنیه 	•

جاذب جمعیت
تعداد زیاد ابنیه‏ متروکه و مخروبه.	•
فرسودگی و ع��دم توجه به هویت 	•

ارزشمند مسیر.
عدم تعادل توده و فضا	•
عدم رعایت نظامات ارتفاعی	•
آلودگیهوایناشیازتراكمترافیكی	•
عدم راهنماهای کافی در	•
سایت	•
غفل��ت از حفاظ��ت بهنگ��ام آثار 	•

تاریخی
ب��ی دوام��ی بناه��ا و فرسودگ��ی 	•

عمومی بافت

امکان استفاده از الگوهای معماری 	•
تاریخ��ی و بهره گیری از آن در طول 
محور پیاده، ب��ه منظور تعریف یک 

محور با هویت بومی
وجود فضاهای عمومی	•
امكان احیای ارز شهای تاریخی	•
فضاه��ای 	• از  استف��اده  امک��ان 

عمومی برای ب��ه راه اندازی وسایل 
نظ��ر  جه��ت   نوی��ن  فناوری‏ه��ای 
سنجی و استفاده از نظرات مردم از 
طری��ق  وب سایت‏ها، پی��ام کوتاه و 

نمایشگرهای تماسی.
القای حس‏های متفاوت حضور در 	•

کالبد.
امکان توسعه میان افزا	•
امک��ان ایج��اد نوس��ازی و بهسازی 	•

بناهای تاریخی بر مبنای اقلیم
امکان استفاده از الگوهای معماری 	•

تاریخ��ی و بهره گیری از آن در طول 
محور پیاده، ب��ه منظور تعریف یک 

محور با هویت بومی
فرصت بهره‏ب��رداری به‌عنوان مسیر 	•

پیاده گردشگری و افزایش درآمد.

فضاه��ای 	• افزای��ش 
در  دف��اع  غیرقاب��ل 
ص��ورت ب��ی توجهی به 
ساختمان‏ه��ای فرس��وده 
سبب کاهش توریست و 

گردشگر
باف��ت 	• ب��ودن  نامناس��ب 

ب��ا مصال��ح ک��م دوام ) 
امکان  خش��ت(  و  آج��ر 
خسارت زیاد در صورت 
و  طبیعی  بلای��ای  ب��روز 
غی��ر طبیع��ی را به وجود 

می‏آورد.
باف��ت 	• ریزدانگ��ی 

اط��راف  در  مسكون��ی 
پیاده راه و ناخوانایی

اعمال 	• محدودیت‏ه��ای 
ش��ده از ط��رف می��راث 

فرهنگی
م��وردی 	• طرح‏ه��ای 

نامرتبط با هم
بدن��ه 	• آسیب‌پذی��ری 

تاریخی  آث��ار  از  برخ��ی 
م��ردم )الص��اق  توس��ط 
دیوار‌نویس��ی  اعلامی��ه، 
خراشی��دن  ابنی��ه،  روی 
بناهای  دیواره��ای  رویه 

تاریخی(
و 	• کالب��دی  فرسودگ��ی 

تهدی��دی  عملک��ردی 
کاه��ش  جه��ت  اس��ت 

میزان خوانایی
افزای��ش خطر پذیری در 	•

برابر آسیب‏های طبیعی.
ساخت و ساز نامتناسب 	•

ارزش  رفت��ن  بی��ن  از  و 
معم��اری  و  شه��ری 

مسیرها.
رش��د 	• ب��ه  رو  رون��د 

ب��ا  بناه��ای  فرسودگ��ی 
ارزش تاریخی

بدن��ه 	• آسیب‌پذی��ری 
تاریخی  آث��ار  از  برخ��ی 
م��ردم )الص��اق  توس��ط 
دیوار‌نویس��ی  اعلامی��ه، 
خراشی��دن  ابنی��ه،  روی 
بناهای  دیواره��ای  رویه 

تاریخی(
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جدول 3. تحلیل ویژگی‏های پیاده راه و بافت تاریخی شهر رشت )ادامه(

تهدیدفرصتضعفقوتنظام

ی
نظام منظر شهر

تاریخی 	• عناص��ر  وجود 

به‌عن��وان عوام��ل ایجاد 

در  بص��ری  مطلوبی��ت 

پیاده راه

دید راهبردی به عناصر 	•

شاخص در پیاده راه

بالابودن غنای حسی در 	•

قسمت‏های  از  بعض��ی 

پیاده راه

پیاده 	• انگیزبودن  خاطره 

راه

وج��ود ب��ی نظمی‏ه��ای بص��ری 	•

فراوان در کاربری انبار.

ع��دم وج��ود قوانین و ی��ا رعایت 	•

آن در جه��ت کنت��رل و نظارت بر 

نماس��ازی وهمسان س��ازی آن‏ها 

در پیاده راه

)تابلوه��ای 	• بص��ری  اغتش��اش 

تبلیغات��ی، خطوط انتق��ال هوایی 

برق و کانالهای کولر- (

خاطره انگیز بودن محدوده	•

ابنیهتاریخی ارزشمند	•

م 	• نظ��ا ر د یها بر ر كیبمختلطكا تر

كالبدیتاریخی

وج��ود موانع بص��ری و مخدوش 	•

شدن دید به عناصر شاخص

ارتفاع��ی 	• نظ��ام  رعای��ت  ع��دم 

مناسب در پیاده راه

نوس��ازی ب��دون توج��ه ب��ه  دی��د 	•

عناصر شاخص

)تابلوه��ای 	• بص��ری  اغتش��اش 

تبلیغات��ی، خط��وط انتق��ال هوای��ی 

برق و کانالهای کولر- ( سبب عدم 

ایمنی

وج��ود موان��ع بص��ری و مخدوش 	•

ش��دن دی��د ب��ه عناص��ر شاخص و 

باارزش

امکان استفاده از فضاهای شاخص 	•

در جه��ت تقوی��ت تصویرذهنی از 

محدوده 

تقویت ح��س جستجو و کنجکاوی 	•

ب��ه دلیل وج��ود سکانس‌ه��ای دید 

مختلف در پیاده راه

از بی��ن رفت��ن کالبد‏های 	•

ارزشمن��د و هوی��ت مند 

در پیاده راه

حریم 	• خ��وردن  ه��م  ب��ه 

آسمانی ابنیه تاریخی در 

اث��ر ساخ��ت و سازهای 

جدید در پیاده راه

از بی��ن رفت��ن تدریج��ی 	•

ابنی��ه  بص��ری  زیبای��ی 

ص��ورت  در  تاریخ��ی 

عدم مرم��ت، بهسازی و 

سامانده��ی آنها در پیاده 

راه

ت 
نظام زیس

ی
حیط

م

درخت‏های 	• تک  وجود 

هویت بخش

آب وه��وای مناس��ب و 	•

معتدل

عدم حضور پررنگ آب و گیاه در 	•

پیاده راه

ع��دم وجود شی��ب مناسب سبب 	•

آبگرفتگی در معابر و میادین

سازه‏های ساختمان‏ها متناسب با 	•

اقلیم نیستند

در 	• خاطره‏انگیز  مکان‏ه��ای  ایج��اد 

کنار فضای سبز در پیاده راه

آلودگی 	• افزایش  احتمال 

بالارفت��ن  ب��ا  محیط��ی 

ترافیک سواره در اطراف 

پیاده راه
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جدول 4. راهکارهای ارتقا امنیت در جهت ارتقا کیفیت فضاها؛ منبع: نگارندگان.

شاخص ارتقا 

کیفیت
ارتقا امنیت

با توجه به تحلیل‏های صورت گرفته از پیاده راه:نفوذپذیری
افزایش پیاده مداری در بافت‏های تاریخی اطراف پیاده راه علم الهدی امکان نفوذپذیری عابران پیاده را بیشتر خواهد 

کرد.
ایجاد مسیرهای مختص دوچرخه سواری جهت ارتقا حضور افراد و افزایش نفوذپذیری کالبدی و بصری توسط مردم

ایجاد پارکینگ‏های عمومی در اطراف بافت تاریخی جهت اختصاص فضاهای بافت تاریخی به پیاده
احی��ای باف��ت کالبدی این مح��دوده و اختصاص کاربری‏های مسکون��ی در کنار کاربری‏های تج��اری و ... جهت 

افزایش چشمان ناظر به فضاها
امکان اختصاص فضاهای همکف به کاربری تجاری جهت افزایش نفوذپذیری کالبدی و بصری در  جهت افزایش 

امنیت در فضاها

ایج��اد اخت�الط کاربری‏های در بافت جهت حض��ور افراد مختلف در زمان‏های مختل��ف در بافت‏های تاریخی در تنوع
جهت ارتقا امنیت

ایج��اد کاربری‏های جاذب جمعیت نظیر سینما، کافه‏ها و رستوران‏ها در جهت ارتقا کیفیت فضاهای بافت تاریخی 
و افزایش امنیت در محدوده

امکان استفاده از فضاها به خصوص فضای پیاده راه در جهت برگزاری مراسم مختلف دینی، آیینی و ملی در جهت 
جذب مردم

تنوع در وسایل حمل و نقل عمومی در جهت جذب مردم

اختصاص بیشتر فضاها به عابران پیادهایمنی
نورپردازی در شب

کاهش سرعت اتومبیل‏ها از طریق ایجاد سرعت 30 در بافت‏های تاریخی

تنوع فعالیت‏ها در بافت‏های تاریخی جهت جذب گردشگران و مردمانعطاف پذیری
تنوع استفاده از فضا در ساعات مختلف با استفاده از فعالیت‏های متنوع

ایجاد تنوع فعالیت‏ها در جهت جذب اقشار مختلف

ایجاد کاربری‏های متنوعسرزندگی
ایجاد کاربری‏های 24 ساعته

افزایش فعالیت پیاده و فعالیت‏های موقت در فضا
امکان فعال نمودن فضا در ساعات مختلف و برای گروه‏های مختلف در فضا

تقویت نشانه‏های تاریخی در محلحس تعلق
هویت بخشی به فضا تناسب عناصر مصنوع و اقلیم

ایجاد قرارگاههای رفتاری
افزایش روابط اجتماعی و مشارکت مردمی

اقدامات کالبدی و اجتماعی برای ایجاد امنیت
ایجاد مشارکت شهروندان

سعی در ایجاد نقاط مکث در محله
ایجاد نظارت اجتماعی

از بین بردن نقاط بی دفاع

تقویت گره ها، لبه ها، راه‏ها و نشانه‏ها در جهت افزایش خوانایی و امنیتخوانایی
اسامی معابر با هویت

نقشه‏های ذهنی شفاف
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ب��ار مسیر علم الهدی به پی��اده راه تبدیل شده است. در ادامه 
ویژگی‏ه��ای کامل این باف��ت و پیاده راه م��ورد پژوهش قرار 
گرفتن��د و در انتها راهکارهای ارتق��ا کیفیت فضاها براساس 

ارتقا امنیت بیان گردید.

منابع و ماخذ
-	 Abbaszadegan, M., & Roosta, M. (2008). 

Upgrading the quality of urban spaces in 
the process of renovation and renovation of 
worn tissues Case study: Soap area Tehran. 
First Conference on the Modernization and 
Renovation of Urban Textile Trash.

-	 Alexander, C. (2007). The architecture and the 
secret of immortality, the way to make time (2 
ed.). (M. Ghayoumibidhendi, Trans.) Tehran: 
Shahid Beheshti Press.

-	 Altman, I. (2003). The environment and social 
behavior, privacy, personal space, territory 
and congestion. (A. Namazian, Trans.) Tehran: 
Shahid Beheshti University Press.

-	 Ansarinia, S. (2007). Responsibility for Urban 
Design and Mission Responsibilities. Journal of 
Soffe, 25.

-	 Blomquist, G., Berger, M., & Hoehn, J. (1988). 
New estimates of quality of life in urban areas. 
American Economic Review, 78(1), 89-107.

-	 Boyer, R., & Savageau, D. (1981). Places Rated 
Almanac. Chicago: Rand McNelly.

-	 Felahat, M. (2006). The concept of the sense of 
place and its constituent elements. Honar Ha Ye 
Ziba Journal, 26, 57-66.

-	 Gehl, J. (1987). life Between Building: Using 
Public Space. New York: Van nor strand 
Reinhold.

-	 Golkar, K. (2001). Components of Urban 
Design Quality. Journal of Soffe, 32, 38-65.

-	 Golkar, K. (2007). The Concept of Quality 
Vitality in Urban Design. Soffeh Journal, 44.

-	 Gothen, A. (1979). Urbanization in the service 

of man. (H. Naghi, Trans.) Tehran: National 
University Press.

-	 Haginegad, A., Rafieian, M., & Zamanei, 
H. (2010). Investigation of Effective 
Individual Variables on Citizens Satisfaction 
with Environmental Quality; Case Study 
:Comparison of Old and New Urban Pattern of 
Shiraz. Geographi and Development Iranian 
journal, 8(17), 63-82.

-	 Jacobs, J. (1961). The Death and Life Great 
American Cities, The Failure of Town Planning. 
New York: Vintage.

-	 Kamruzzamanmajumder, A., Hossain, E., 
Islam, N., & Sarwar, I. (2007). URBAN 
ENVIRONMENTAL QUALITY MAPPING: 
A PERCEPTION STUDY ON CHITTAGONG 
METROPOLITAN CITY. Journal of Science, 
Engineering and Technology, 1-14. Retrieved 
from http://www.ku.edu.np/kuset/fourth_issue/
orginal/6%20A.Kamruzzaman-Edited.pdf

-	 Lang, J. (2007). Urban design (typology of 
procedures and designs). (S. Bahreyni, Trans.) 
tehran: tehran University Press.

-	 Linch, K. (2002). Theory of City Shape. (S. 
Bahreyni, Trans.) Tehran: Tehran university 
Press.

-	 Mirpadiyab, S. (2015). Sustainable architecture 
elements on the pavement and its role in 
the treatment of mental and psychological 
disorders (Case Study on the Walking Road of 
Alam Haddah, Rasht). The 3th International 
Congress On Civil Engineering, Architecture & 
Urban Development. Tehran: Shahid Beheshti 
University.

-	 Mortazavi, S. (2008). The psychology of the 
environment and its application. Tehran: Shahid 
Beheshti University Press and Publishing 
Center.

-	 Newman, O. (1996). Creating Defensible 
Space. Center for urban policy research. Rutgers 

D
ow

nl
oa

de
d 

fr
om

 ij
ur

m
.im

o.
or

g.
ir 

at
 1

4:
45

 IR
S

T
 o

n 
S

at
ur

da
y 

D
ec

em
be

r 
16

th
 2

01
7

 [
 D

ow
nl

oa
de

d 
fr

om
 ij

ur
m

.im
o.

or
g.

ir
 o

n 
20

26
-0

2-
01

 ]
 

                            17 / 18

http://ijurm.imo.org.ir/article-1-1986-fa.html
https://ijurm.imo.org.ir/article-1-1986-en.html


222

فصلنامه مدیریت شهری
Urban Management

ضمیمه شماره 48 پاییز 1396
No.48 Autumn 2017

University.
-	 Pacione, M. (2003). Urban Environmental 

Quality and Human Wellbeing – a Social 
Geographical Perspective. Landscape and 
Urban Planning, 65, 18-30.

-	 Pakzad, J. (2006). Theoretical foundations and 
urban design process (3 ed.). Tehran: Ministry 
of Housing and Urban Development, Deputy 
City Council and Architecture, Secretariat of the 
Supreme Council for Urban Development and 
Architecture.

-	 Pakzad, J. (2009). Theoretical Foundations and 
Urban Design Process (3 ed.). Tehran: Ministry 
of Housing and Urban Development, Deputy 
City Council and Architecture, Secretariat of the 
Supreme Council for Urban Development and 
Architecture.

-	 Porteous, J. (1971). Design with People-
the Quality of the Urban Environment, 
Environmental and Behavior. Environment and 
behavior: eb; an interdisciplinary journal, 3, 
155-178.

-	 Rafieyan, M., Taghvaiy, A., Khademi, M., & 
Alipoor, R. (2013). A Comparative Study of 
Quality Measurement Approaches in Designing 
Urban Public Spaces. Iranian Architecture and 
Urbanism, 4, 35-43.

-	 RIVM. (2002). the morbidity AF asthma and 
chronic obstructive pulmonary disease in the 
nether elands. workshop livability, P 13, rapport.

-	 Sajjadian, N., Nemati, M., Damanbagh, S., & 
Shojaeyan, A. (2016). Analysis on the rapid 
growth of urbanization and quality of life in the 

metropolis of Ahwaz. Journal of Geography and 
Urban Development, 6(18), 187-214. Retrieved 
from http://gaij.usb.ac.ir/article_2376_en.html

-	 Schuessler, K., & Fisher, A. (1985). Quality of 
Life Research and Sociology. Annual Review 
of Sociology, 11, 129-149. Retrieved from 
http://www.annualreviews.org/doi/abs/10.1146/
annurev.so.11.080185.001021

-	 Seyfeddini, F. (1999). Dictionary of Urban 
and Regional Planning (1 ed.). Shiraz: Shiraz 
University Press.

-	 Sufian, A. (1993). A multivariate analysis of 
the determinants of urban quality of life in 
the world”s largest metropolitan areas. Urban 
Studies, 30(8), 1319-1329.

-	 Toozandejani, O., Tabatabaei, S., & Sargolzaei, 
S. (2013). Pedestrian movement A new 
approach to the restoration and sustainability of 
Islamic centers; Case study: Janand Mashhad 
Walk. Sixth National Conference on Urban 
Planning and Management with Emphasis on 
Components of Islamic City.

-	 Ulengin, B., Ulengin, F., & Guvenc, U. (2001). 
A multidimensional approach to urban quality 
of life: The case of Istanbul. European Journal 
of Operational Research, 130, 361-374.

-	 Van Kamp, I., Leidelmeijer, K., Marsman, G., 
& Hollander, A. (2003). Urban Environmental 
Quality and Human Well-being towards a 
Conceptual Framework and Demarcation 
of Concepts; a Literature Study. Journal of 
Landscape and Urban Planning, 65, 5-18.

D
ow

nl
oa

de
d 

fr
om

 ij
ur

m
.im

o.
or

g.
ir 

at
 1

4:
45

 IR
S

T
 o

n 
S

at
ur

da
y 

D
ec

em
be

r 
16

th
 2

01
7

 [
 D

ow
nl

oa
de

d 
fr

om
 ij

ur
m

.im
o.

or
g.

ir
 o

n 
20

26
-0

2-
01

 ]
 

Powered by TCPDF (www.tcpdf.org)

                            18 / 18

http://ijurm.imo.org.ir/article-1-1986-fa.html
https://ijurm.imo.org.ir/article-1-1986-en.html
http://www.tcpdf.org

