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چکیده
شـهرها در گذشـته از قابلیـت پیاده مـداری بالایـی بهـره می برده انـد کـه به 
موجـب انقالب صنعتـی و گسـترش حرکت اتومبیـل موضوع حرکـت پیاده 
در شـهرها بـه فراموشـی سـپرده شـد. پیـاده روی به دلیـل کم هزینـه بودن، 
در دسـترس بـودن و عـدم وابسـتگی بـه عنصـری خـاص بـه عنـوان اصلـی 
تریـن الگـوی جابجایـی در داخـل کانونهـای زیسـتی به شـمار مـی رود. بـه 
دنبـال آلودگی های زیسـت محیطی، کاهش سـوخت فسـیلی و پایین آمدن 
کیفیت فضاهای شـهری، سیاسـت اسـتفاده از حمل و نقل عمومی و کاهش 
اسـتفاده از اتومبیل شـخصی رواج یافت و در این راسـتا رویکـرد برنامه ریزی 
و طراحی شـهری در جهـت احیـاء حرکـت و حضـور عابـر پیـاده در فضاهای 
شـهری در چنـد دهـه اخیر شـکل گرفته اسـت. در ایـن پژوهش به بررسـی 
عناصـر تصویـری و چگونگـی تاثیرگـذاری آنهـا بـه عنـوان عناصـر پویاسـاز 
فضاهـای شـهري پرداختـه مي شـود. هدف دسـتیابی بـه درکـی عمیق تر از 
تصاویـر و تاثیـر آنها بـر روی انسـان و برخوردی مفهومی تر بـا مقوله طراحی 
عناصـر شـهری در محیـط بـا توجه به روانشناسـی رفتـار اجتماعـی و ادراک 
جمعـی اسـت کـه بتـوان آن را در قالـب طراحـی معمـاری و طراحـی منظر 
شـهری را مدنظـر قـرار داد. پرسـش این پژوهش این اسـت کـه تاثیر عناصر 
گرافيك محیطی بر انسـان در راسـتاي پوياسـازي فضاهاي شـهري چيست؟ 
نکاتـی کـه مـورد بررسـی قـرار گرفته شـامل انـواع عناصـر تصویری بـوده و 
همچنیـن تاثیرگـذاری طراحی منطقی بر اسـاس روان شناسـی و فیزیولوژی 
انسـان بـرای پویاسـازی شـهری بـا توجـه بـه اطالع رسـانی لحظـه ای و 
بررسـی اهـداف ادراک جمعـی در طولانـی مـدت می باشـد. نتایـج پژوهـش 
نشـان می دهـد کـه با طراحـی منطقـی عناصر تصویـری مبتني بر اسـتفاده 
مناسـب از گرافيك محيطي و بررسـی درک روانشـناختی از انسـان  و حافظه 
جمعـی در فضاهـای شـهری )در سـطوح کوچک یـا بزرگ( تاثیـرات عمیقی 
را بـر شـهروندان و عابریـن پیـاده در محیط و فضاهای شـهری طراحی شـده 

می تـوان گذاشـت كـه بـه پوياسـازي فضاهاي شـهري منجر مي شـود.
واژگان كليدي: پوياسازي، معابر شهري، گرافيك محيطي. 
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Activating walkways and urban streets with emphasis 
on the application of environmental graphics
Abstract:
Ancient cities had a high level of walking accessibility, afterwards 
following that industrial revolution and dominance of personal 
cars over transport systems the idea of walking faded away. Walk-
ing as a cheap and available way of transportation that has no 
need to specific device is always popular with all social classes 
in any kind of living contexts. When urban atmospheres were af-
fected by air pollution and lack of fossil fuels, reducing quality 
level of urban spaces usage of public transportation and avoid-
ing personal became popular among citizens.  In this study, the 
visual elements and how they influence as activating elements of 
the urban spaces. Achieve a deeper understanding of sounds, im-
ages and their impact on human and contextualized approach to 
the issue of urban design elements in the environment due to the 
collective perception psychology and social behavior in the en-
vironment that can be in the form of architectural and landscape 
design considered. The questions of the environmental impact of 
the graphic elements are in line with the activating urban spaces? 
The points discussed include a variety of visual elements as well 
as the effectiveness of rational design based on human psychology 
and physiology city for activating According to the notification 
the moment and review the purposes of collective perception in 
the long term. The results show that the rational design of visual 
elements and check on the proper use of environmental graphics 
psychological understanding of human and collective memory in 
the urban areas (at micro and macro levels) and citizens profound 
effects on the environment and urban spaces pedestrians which 
was designed to lead to activating urban spaces.
Keywords: activating, urban streets, environmental graphics.
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مقدمه
موضـوع علم »طراحي شـهري« خلـق فضاهاي عمومي 
با يکفيت در سـطح شـهر مي باشـد، آن جا کـه زندگي 
عمومـي افـراد در جريـان اسـت و در خيابـان و ميـدان 
و پـارک، مـردم بـا ويژگي هـا و يکفيت هـاي مطلـوب 
و نامطلـوب آن در تمـاس مسـتقيم قـرار مي گيرنـد. 
»سـرزندگي و پويايـي« بـه عنـوان يکـي از مولفه هاي 
يکفيـت طراحي شـهري بـه  همراه 16 مولفـه ديگر در 
خلـق فضاهـاي بايکفيت مطرح اسـت )گلـکار، 1387، 
ص 11(. همچنين، شـهر مجموعـه ای از ترکیب عوامل 
مختلـف طبیعـی، اجتماعـی و محیطـی سـاخته شـده 
توسـط انسـان اسـت. اهمیت طراحی مناسـب »عناصر 
و المانهـاي گرافكيـي شـهری«، امـری اسـت کـه بایـد 
توجـه ویژه ای به آن داشـت تا در نهایت سـبب افزایش 
کیفـی وکمـی محيـط زيسـت شـهر و ایجـاد امنیـت و 
آسـایش بـرای شـهروندان گـردد. بایـد درنظـر داشـت 
شـهری  زندگی-هـای  صنعتی شـدن  بـا  امـروزه  کـه 
کمتـر حـس تعلـق بـه مـکان و خاطره انگیـزی را در 
شـهروندان می تـوان جسـتجو کـرد، چراکه در شـهرها 
مکانـی و یـا عناصـری به ایـن منظور طراحـی نگردیده 
اسـت. همچنيـن عوامـل تأثیرگـذار بـر کیفیـت فضای 
شـهری و میـزان پاسـخ دهندگی محیط گوناگـون بوده 
دسـته بندی های  ارائـۀ  بـا  مختلـف  نظریه پـردازان  و 
متفـاوت بـه آنها اشـاره نموده انـد. این عوامـل عبارتند 
از: »پويايي و سـرزندگي، خوانایی، تنوع، انعطاف پذیری 
دسترسـی،  سـهولت  و  نفوذپذیـری  امنیـت،  محیـط، 
و  شـهری  فضـای  تشـکیل دهندۀ  اجـزای  هماهنگـی 
...« )بنتلـی و همـکاران 1389، تیبالـدز 1387، پامیـر 
1389( که توسـط برنامه ریزی و طراحی شـهری قابل 

هستند.  دسـتیابی 
امـروزي شـهرها فضاهـاي  آن جـا کـه در شـرايط  از 
عمومـي آن معـرف هويـت و شـخصيت و ميـزان رونق 
رقابـت  صحنـه  در  هسـتند،  شـهر  يـک  جذابيـت  و 
شـهرهاي مختلـف بـه لحاظ جـذب سـرمايه ها، جذب 
نيـروي انسـاني، جذب توريسـم و غيـره »ارتقاء يکفيت 
بصـري محيـط« از مهم ترين امور اسـت. تغيير شـرايط 

در جوامع شـهري، توسـط تغييـرات اخيـر در الگوهاي 
توضيـح  مي توانـد  واضحتـر  و  بهتـر  زندگـي خيابـان 
مراکـز شـهري  دنيـا  امـروزه در سرتاسـر  داده شـود. 
تبديـل  »پياده راه هـا«  سيسـتم  بـه  »سـواره محور« 
شـده انـد؛ زندگـي در فضاهـاي عمومـي چـه نزديک و 
چـه دور از فعاليت هـاي تجـاري، به طـور برجسـته اي 
افزايـش يافته اسـت و زندگي شـهري کاماًل تفريحي و 

اجتماعـي نيـز رشـد يافته اسـت.
از سـويي ديگـر، »عناصـر تصویـری« یکـی از عناصـر 
مهـم طراحـی فضاهـای شـهری هسـتند کـه بی شـک 
در بسـیاری از مـوارد نیـز جـزء نشـانه-های کی شـهر 
محسـوب می شـوند که متاسـفانه مـورد توجـه نبوده و 
به دسـت فراموشـی سـپرده شـده اسـت. شـهر کی اثر 
هنـری بـزرگ اسـت کـه آفرینندگانـی به وسـعت خود 
و بـه تعـداد جمعیتـش دارد. امـروز یکـی از بزرگتریـن 
مشـکلات مطـرح شـده در جوامـع رو بـه رشـد، فاصله 
بیـن انسـان و طبیعـت و عدم شـناخت صحیح انسـان 
زندگـی  در  آن  درونـی  و خواسـته های  ذات خـود  از 
شـهری اسـت. بـا توجه به گسـتردگی موضـوع مطمئناً 
نمی‌شـود راه حـل قطعـی بـرای آن پیـدا کـرد امـا بـا 
روشـهای بسـیار سـاده می‌تـوان آن را در جهـت مثبت 
هدایـت نمود؛ برای مثـال می‌توان با اسـتفاده از عناصر 
صوتـی و تصویـری مکان هایـی بـرای مکـث، خلاقیت، 
پـرورش و نزدیـک شـدن بـه ذات جسـتجوگر و فعـال 
بشـر طراحـی گـردد تـا فضاهـای شـهری کـه قابلیـت 
پذیـرش و نیـاز ایـن عناصـر را دارا می‌باشـند، شـکل 
گیرنـد. هـدف نهایـی کی شـهر ایجـاد محیطـی خلّق 
بـرای انسـان هایی اسـت کـه در آن زندگـی میک ننـد 
و محیطـی اسـت کـه بـا توجـه بـه سالئق و تفکـرات 
مختلـف و زمینه هـای خلاقیـت و رشـد افـراد را آزادانه 
بـرای افـراد جامعه محیا می سـازد. محیط های شـهری 
فضاهایـی هسـتند کـه بیشـترین ارتبـاط را با انسـان و 
ایـن  ایجـاد میک ننـد و  فضـای زندگـی پیرامونشـان 
بهتریـن بهانـه بـرای سـازماندهی فضاهایی برای رشـد 
و پـرورش خلاقیـت، ایجـاد ارتباط و مکانی برای شـکل 
گیـری خاطـره و در ادامـه آن ایجـاد حـس تعلـق بـه 
بَـةً در آیه 97 سـوره  1. سـوره نحـل آیـات 95 تـا 100 ناظـر بـه مفهـوم حیـات طیبه قرآنی اسـت. ضمـن آنکـه واژه قرآنی حَیَـوةً طیِّ

نحل ذکر شـده اسـت.
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اسـت. مکان 
موضـوع مـورد بررسـی در ایـن پژوهش تاثیـر تصویری 
در طراحـی محیطی و طراحی شـهری بـه منظور ایجاد 
مکان هایـی پویـا و خاطـره انگیـز در پیـاده راه هـای 
شـهری اسـت كـه در ادامه بـه تفصيل مورد اشـاره قرار 

مـي گيرد.
ادبيات نظري

پياده راه ها
»تیبالـدز« پیاده راه  هـا را چیـزی بیـش از مجموعـه 
مغازه هـا می دانسـت. از نقطـه نظـر وی ایـن مکان هـا 
زمینه هـای فرهنگـی، تفریحـی، فراغتـی، گردشـگری، 
زندگـی مدنـی و تبـادل دیدگاه هـا، عقایـد و نظـرات 
جامعـه را فرآهـم می آورنـد )تیبالـدز، 1385، ص76(. 
»رابـرت کـوآن« بـر ایـن بـاور اسـت کـه: »پیـاده مدار 
کـردن عبـارت اسـت از ایجـاد خیابان هـا یـا فضاهـای 
 .)p285,2005,Cowan( آمدوشـد سـواره«  از  رهـا 

»روبرتـو برامبیلا« و »جیانی لونگـو« خیابان های پیاده 
را خیابان هـای منفـردی می داننـد کـه بـر روی جریان 
ترافیک بسـته شـده و دسترسـی وسـایل نقلیه موتوری 
در شـرایط اضطـراری وجـود دارد و بـه سـرویس های 
خدماتـی و حمـل بار در سـاعات محدودی اجـازه تردد 
در  وی  )p638,2003,Brambilla(؛  شـود  مـی  داده 
بحـث برنامه ریـزی پهنه هـای پیـاده بیـان میک ند که 
موفقیـت پهنـه پیاده بـه برنامه جامع سیسـتم ترافیک 
وابسـته اسـت. برنامـه بایـد مشـکلات بالقـوه افزایـش 
ترافیـک و نیـاز به فضای توقـف در خیابان های همجوار 
را در نظـر داشـته باشـد و شـرایط حمل بـار و خدمات 
 .)p639,2003,Brambilla( شـود  فرآهـم  رسـانی 
»هالپریـن« از خیابـان پیـاده بـه عنـوان سـاده تریـن 
بخـش چندمنظـوره و حیاتـی فضـای بـاز شـهری نـام 
می بـرد. بـه بـاور او طراحان شـهری بایـد کیفیت های 
زیباشناسـانه خیابانهای قدیمـی، از جمله آرامش، حس 
همسـایگی و مقیاس شـهری را با عبارات مدرن امروزی 
باززنـده سـازند )p15,1963,Halprin(. وی همچنین 
در طراحـی فضاهـای شـهری مناسـب برای عابـر پیاده 
تأکیـد میک ند کـه برنامه ریـزی و طراحی می بایسـت 

 .)p194,1963,Halprin( از دیـد پیاده صورت پذیـرد
»یـان گهـل« معتقد اسـت کاسـتن فواصل، کـم کردن 
سـرعت حرکـت از سـواره بـه پیـاده، کاهـش تعـداد 
طبقـات و اختالف ارتفـاع هـا و جهت گیـری رویاروی 
کانـون های فعالیتی راهکارهایی هسـتند کـه می تواند 
امـکان بالقـوه تماس افـراد و حضور آن هـا در فضا را تا 

 .)p64,1987,Gehl( سـطح بالفعل بـالا ببـرد
از سـوي ديگـر، »یـک عده افـرادی هسـتندکه به قصد 
تفریـح وارد فضاهـای شـهری مـی شـوند و بـه دنبـال 
کسـب تجربه ای لـذت بخش از فضا هسـتند. برای این 
گـروه معنـای تفریـح  در واقع یـک تجربۀ احساسـی و 
لذت بخـش اسـت که بـا تمایل افـراد در هنـگام فراغت 
به آنها دسـت می دهـد« )مجنونیـان، 1374، ص 16(. 
 از آنجـا کـه تجربـۀ لـذت توسـط کلیۀ حـواس صورت 
می گیـرد و یکـی از ایـن حـواس حس باصره اسـت که 
بعنـوان رشـد یافته تریـن حـس در انسـان، نقـش قابل 
توجهی در احسـاس لذت انسـان از فضای شـهری دارد، 
زیبایی هـای بصـری- كـه بـه طور مسـتقيم بـا طراحي 
ارتبـاط دارد- گرافيـك شـهري و گرافيـك محيطـي 

، بـرای ایـن گـروه حائـز اهمیـت مـی باشـد. از طرفـی 
لنَـگ  زیبایی بصری را جز نیاز انسـان دانسـته )پاکزاد، 
1388، ص 39( و »کامیلوسـیت«  زیبایی-هـای بصري 
کالبـد شـهر را موجـب حـس غـرور و افتخار مـردم آن 

شـهر می دانـد )شـماعی، 1389، ص 169(. 
افـرادی هسـتند کـه بـه قصـد انجـام فعالیـت هـای 
اجبـاری وارد فضای شـهری می شـوند و معمـولاً دارای 
زمـان کافـی نبـوده و بـه دنبـال اهـداف خود هسـتند. 
ایـن افـراد واقعـا بـه اشـیاء نـگاه نمیک ننـد بلکـه تنها 
میزانـی از آن را مـی بیننـد تـا حـدی کـه تشـخیص 
دهنـد ایـن اشـیاء بـه کدام نـوع یا گـروه تعلـق دارند و 
 .)194.P , 2009 Taylor,( سـپس از آنهـا می گذرنـد
بـه همیـن جهت پويايـي و خوانايي فضا بـرای این افراد 

اهمیـت ویـژه ای میی ابـد. 
سرزندگي و پويايي فضايي

مهم تريـن عامـل در خلـق فضاهـاي پويـا و سـرزنده، 
تاميـن شـرايطي اسـت کـه در آن ارتبـاط اجتماعـي، 
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زمان هـاي حضـور مـردم و نيـز امکاناتـي بـراي مکث و 
توقـف تشـويق گردنـد. حال بـا دانسـتن ايـن نکته که 
بـراي خلـق يـک محيـط سـرزنده بايسـتي بـه تاميـن 
شـرايط دعـوت کنندگـي در فضاهاي شـهري پرداخت، 
سـوال بعـدي ايـن اسـت کـه چـه چيـزي يـک فضاي 
شـهري را بـه مکانـي گيـرا بـراي مانـدن تبديـل مـي 

کنـد؟ پاسـخ ايـن سـوال مکانـي اسـت کـه در آن: 
1- مکانـي کـه از مـردم محافظـت بـه عمـل آمـده و 

تاميـن کننـده امنيـت و ايمنـي مـردم باشـد.
2- مکانـي که در آن مردم از آسـايش و راحتي فيزيکي 

و اجتماعي برخوردار شوند.
3- در نهايـت بتواننـد در آن فضـا لذت بـرده و تجاربي 

از بـودن کنـار مـردم را تجربه کنند. 
پاسـخ پيـش فـرض ايـن تحقيـق بـه جايـگاه گرافيك 

محيطـي در ايـن رابطـه نظـر دارد.
پیاده راه ها و تداوم و سرزندگي زندگی شهری

بايـد گفـت كـه مسـئله مهمـي کـه باعث شـده اسـت 
زندگـي شـهري در مقيـاس محالت مسـکوني جريان 
نيابـد، فقـدان فضاهـاي مناسـب برنامه ريـزي شـده و 
طراحي شـده در فاصله ميان سـاختمان ها و مسيرهاي 
سـواره اسـت. عـدم رابطه منسـجم ميـان سـاختمان با 
معابـر و فضاهـاي عمومـي باعـث ايجـاد اختالل در 
زندگـي اجتماعـي و نيـز وجهـه زيبايي شناسـانه شـهر 
مي شـود. »در بعـد اجتماعـي، فقدان فضاي مناسـب يا 
به عبـارت ديگـر، بي مـکان شـدن شـيوه هاي مختلـف 
زندگـي اجتماعـي و محبـوس شـدن آن هـا در حريـم 
خانه هـا، رابطـه متقابـل بيـن انسـان و شـهر را عميقـاً 
مختـل کـرده و موجـب تنـزل يکفيـت زندگي شـهري 

 
 

4 
 

 پاسخ پيش فرض اين تحقيق به جايگاه گرافيك محيطي در اين رابطه نظر دارد.

. ارتباط سرزندگي مكاني، پياده روها و گرافيك محيطي؛ ماخذ: نگارندگان.1نمودار 

 ايجاد پويايي و سرزندگي فضايي؛ ماخذ: ترسيم نگارندگان. . ارتباط طراحي شهري با ساير هنرهاي مرتبط با2نمودار 

سرزندگي 
 فضا

پياده روها 
 و معابر

گرافيك  
 محيطي

نمودار 1. ارتباط سرزندگي مکاني، پياده روها و گرافيك محيطي؛ ماخذ: نگارندگان.

نمودار 2. ارتباط طراحي شهري با ساير هنرهاي مرتبط با ايجاد پويايي و 
سرزندگي فضايي؛ ماخذ: ترسيم نگارندگان.
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و تجريدي شـدن کامل آن خواهد شـد« )افشـارنادري، 
1376، ص 68(. 

معابـر پیـاده یـا پیاده راه هـا، معابـری بـا بالاتریـن حد 
نقـش اجتماعـی هسـتند کـه تسـلط کامـل بـا عابـر 
پیـاده بـوده و تنها از وسـایل نقلیـه موتوری بـه منظور 
سـرویس دهی بـه زندگی جـاری در معبر اسـتفاده می 
شـود. ایـن معابـر می تواننـد بـه صـورت کوچـه، بـازار، 
بازارچـه، مسـیری در میـدان، پـارک یـا فضـای یـک 
مجتمـع شـکل بگیرنـد. پیاده راه هـا بـا از میـان بـردن 
ترافیـک عبـوری سـواره در بخشـی از شـهر ایجـاد می 
شـوند، و بـه دلایـل معمارانـه، تاریخی یا تجاری شـکل 
مـی گیرنـد. پیاده راه هـا، محل حضور همه شـهروندان 
و مشـارکت آنـان در زندگـی جمعـی شـان مـی باشـد. 
ایـن فضاها در مقیاس همه شـهر عمل کـرده و پذیرای 
گـروه هـای مختلفی از شـهروندان می باشـد. پیـاده راه 
هـا علاوه بـر نقش ارتباطی و دسترسـی، مکانـی امن و 
راحـت بـرای تمـاس اجتماعی، گـردش و تماشـا فراهم 
مـی آورد. در پیاده راه هـا، آزادی عمـل انسـان پیـاده 
بـرای توقـف، مکـث، تغییـر جهـت و تمـاس مسـتقیم 
بـا دیگـران بسـیار زیاد اسـت. از ایـن رو شـهروندان به 
تدریـج بـه حضـور در شـهر و انجام فعالیت هـای مدنی 
عادت کرده و زمان بیشـتری را در فضاهای شـهری می 

گذراننـد و ایـن به نوبه خـود به بهبـود و ارتقاء فرهنگ 
و عـادات شهرنشـینی؛ از جملـه رعایت حقـوق دیگران 
و احسـاس مسـئولیت در برابـر جامعـه کمـک می کند 
کـه بـه خصـوص بـرای جوانـان و کـودکان می توانـد 
نمونـه زنده آموزشـی محسـوب شـود. »سـرزندگی« از 
ویژگی های اساسـی و اصلی پیاده راه هاسـت، از این  رو 
مـی بایسـت در پیاده-راه هـا همواره زندگـی اجتماعی 
در جریـان باشـد. این فضا همچنین می بایسـتی بتواند 
جـاذب طیـف وسـیعی از شـهروندان بـوده و خـود را 
همـواره بـا رویدادهـای درون خود هماهنگ سـازد. لذا 
»انعطـاف پذيـري« نیـز از ویژگـی هـای مهـم در پیاده 
راه هاسـت و در نهایـت آنچـه که متضمـن حضور همه 
شـهروندان و زندگی دایمی در پیاده راه هاسـت، ایمنی 

ایـن فضا می باشـد. 
بـر اسـاس دیـدگاه لینچ که در کتاب »سـیمای شـهر« 
در  شـهری  پياده روهـاي  جداره هـای  اسـت،  آمـده 
صـورت خوانـا بـودن می توانند به مسـیر یابـی و ایجاد 
تصویـر ذهنی از شـهر در ذهن شـهروندان کمک نماید 
)لینـچ، 1387(؛ هرچنـد در خوانایـی فضاهای شـهری 
عوامـل مختلفـی نقـش دارنـد کـه لینـچ آنهـا را در 5 
گـروه »لبه هـا، نشـانه ها، محله هـا، گره هـا و راه هـا« 
دسـته بندی نمـوده اسـت )لینـچ، 1387(. از طرفـی 

تصوير 1 و 2. استفاده از حجمها و مجسمه هاي شهري براي ايجاد سرزندگي و پويايي فضاهاي پياده؛ ماخذ: سايت شهر 
فلوريدا، آمريكا.
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خوانایـی جـداره صرفـاً بـه دلیـل زیبایی نمی باشـد. به 
عنـوان مثـال تاریخـی یا نوسـاز بـودن سـاختمان های 
یـک جـداره نیـز ممکـن اسـت در ذهـن افـراد نقـش 
اسـتنباط  اینگونـه  طرفـی  از  )لینـچ، 1387(.  ببنـدد 

سـایر  همـراه  بـه  جداره هـا  خوانایـی  کـه  می شـود 
پارامترهـای خوانایـی می توانـد موجـب کاهـش فشـار 
روانـی محیـط شـده و در نتیجـه در کاهـش عواقب آن 
از جملـه بیماری هـای جسـمی و روحـی )مـک انـدرو، 

تصوير 3 و 4. نورپردازي و استفاده از طراحي هاي خاص گرافيكي در انها مي تواند 
سبب گيرايي و جذابيت فضايي و در نتيجه پويايي و سرزندگي پياده روهاي شهري 

گردد؛ ماخذ تصوير: آرشيو نگارندگان.

تصوير 5 و 6. توجه به جداره، بدنه، كفسازي و جزييات المانها و عناصر ثابت فضا 
منجمله مبلمان شهري و اثربخشي طراحي گرافيك در طراحي آنها مي تواند باعث 
ايجاد پويايي و سرزندگي فضايي در پياده روها و معابر شهري گردد؛ ماخذ: آرشيو 

نگارندگان.
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1387، ص 114( و حتـی کناره گیری هـای اجتماعـی 
مؤثـر باشـد )مـک انـدرو، 1387، ص 229(؛ چـرا کـه 
فشـار روانـی محیـط در برخی مـوارد ناشـی از بار بیش 
از حـد محیطی اسـت که فراتر از ظرفیـت های محدود 
توجـه فـرد بوده و منجـر به برانگیختگی بیـش از حد و 

خسـتگی ذهنـی افـراد می گـردد. 
نظريه هاي پويايي و سرزندگي طراحي شهري

اين نظريه ها عبارتند از:
1. »نظريه ظرفيـت توجه«: بر طبـق الگوی ظرفیت 
توجـه »کاهنمـن«  همـۀ فعالیت هایـی کـه بـه توجـه 
پـردازش مرکـزی  انـدازۀ ظرفیـت  دارنـد  نیـاز  فعـال 
ذهـن را محـدود مـی نماینـد. بـار محرک های شـدید 
و غیرقابـل پیش بینـی )مـک انـدرو، 1387، ص 251( 
و نیـز پیچیدگی هـای محیطـی )مـک انـدرو، 1387، 
ص 79( توجـه بیشـتری را طلـب نمـوده و ظرفیـت در 
دسـترس ذهـن را محدود مـی نماید؛ بنابرایـن تکالیف 
مشـکل و نـا آشـنایی کـه بـه توجـه زیـادی نیـاز دارند 
بـا افزایـش سـطح برانگیختگـی دچـار مشـکل مـی-

شـوند )م کانـدرو، 1387، ص 251(. همچنیـن پیـش 
بینـی ناپذیـری و کنتـرل ناپذیـری تصـور محیطی نیز 
کـه شـخص را بـه حالـت درمانـده و ناتـوان در انطباق 
بـا محیـط رهـا مـی سـازد مـی توانـد منجـر به فشـار 
روانـی محیـط گـردد )م کانـدرو، 1387، ص 114(. 

برانگیختگـی و تسـلط همچنیـن بـر تعییـن واکنـش 
هیجانـی افـراد مؤثـر می باشـند. 

2.»نظريـه عاملـي هيجـان«: بـر اسـاس »نظریـۀ 
سـه عاملـی هیجـان« که توسـط روانشناسـان محیطی 
»آلبـرت محرابیـان«   و »جیمـز ای راسـل«   عنـوان 
گردیـده اسـت، سـه بعـد در تعییـن واکنـش هیجانـی 
افـراد و کیفیـت عاطفی محیط نقش دارنـد که عبارتند 

از:
• »بعـد خوشـایندی- ناخوشـایندی« که نشـانگر 
مقـدار احسـاس شـادی، رضایتمنـدی و خرسـندی در 

مقابـل ناراحتـی، نارضایتـی و ناخرسـندی فرد اسـت.
• »بعـد تسـلط- فرمانبـرداری« که نشـانگر حدی 
اسـت که در کی طرف آن شـخص در محیط احسـاس 
محـدود، مرعـوب یا کنتـرل شـدن از طرف دیگـران را 

دارد.
•»بعـد برانگیختگـی- آرمیدگـی« کـه بـه صورت 
ترکیبـی از فعالیـت )هیجانـی در مقابـل غیرهیجانی( و 
هشـیاری )بیـداری کامـل در مقابـل خواب آلودگی( در 
نظـر گرفته می شـود. نمـرات برانگیختگـی در این بعد 
وقتـی بـالا خواهد بـود که هـم فعالیت و هم هشـیاری 
بـالا باشـند، وقتـی درحـد متوسـط انـد کـه یکـی بالا 
و دیگـری پاییـن باشـد و زمانـی پاییـن هسـتند کـه 
احساسـات فعالیت و احساسـات هشـیاری هر دو پایین 
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باشند. 
هرکـدام از ایـن ابعـاد مسـتقل از یکدیگرنـد، بنابرایـن 
ممکـن اسـت احساسـات مربـوط بـه یـک بعـد کامال 
دیگـر  ابعـاد  احساسـات  کـه  حالـی  در  کنـد  تغییـر 
همانگونـه باقـی باشـد. ترکیبـات متفاوت این سـه بعد 
بـه تجـارب هیجانـی متفاوتـی مـی انجامد. بـرای مثال 
احساسـات خوشـایندی و برانگیختگـی پاییـن همراه با 
تسـلط بـالا بـه خسـتگی، احسـاس خوشـایندی کـم، 
برانگیختگـی بـالا و تسـلط پاییـن بـه اضطـراب منجـر 
مـی شـود )م کانـدرو، 1387، ص 77(. بـا توجـه بـه 
نظریـۀ سـه عاملی هیجـان اینگونه اسـتنباط می شـود 
کـه در میـان عوامـل مختلـف محیطـی، پياده روهـا از 
جملـه مـواردی هسـتند کـه در تعییـن ایـن سـه بعـد 
نقـش ایفـا میک ننـد. ایـن ابعـاد بـا توجـه بـه اهـداف 
شـهروندان می توانـد بـه طـرق مختلفی تفسـیر شـود. 
بـه عنوان مثـال زیبایـی پياده روها برای افـرادی که به 
قصـد تفریـح وارد فضـای شـهری می شـوند می  توانـد 
بر خوشـایندی آنهـا تأثیر بگـذارد. همچنین پیچیدگی 
هـای فضـا بـرای ایـن افـراد بـه ایجـاد سـطح بالاتـری 
از برانگیختگـی مـی انجامـد کـه بـا توجـه بـه ظرفیت 
آزاد ذهـن افـراد جذابیـت بیشـتری بـرای آنـان خواهد 
داشـت. از طـرف دیگـر برای کسـانی که به قصـد انجام 
شـوند،  مـی  پياده روهـا  وارد  اجبـاری  هـای  فعالیـت 
باتوجـه بـه اینکـه ظرفیـت ذهنـی ایـن افـراد بـا توجه 
بـه نـوع تکالیف و اهـداف آنها محدودتر اسـت، خوانایی 
محیـط بـه دلیل سـهولت مسـیریابی و افزایش تسـلط 
بـر محیـط و نیـز کاهـش برانگیختگـی بی مورد ناشـی 
از یافتـن مسـیر و یـا کاربـری مـورد نظـر مـی تواند بر 
خوشـایندی و رضایتمندی افراد تأثیر بگـذارد. بنابراین 
بـا توجـه به اهمیت این سـه بعـد و نوع هدف افـراد در 
فضـا مـی بایسـت پياده روهـا شـهری دو اصـل زیبایی 
و خوانایـی را بـه صـورت همزمـان بـرآورده سـازند كـه 
ايـن امر نيازمنـد گرافيك محيطي كارآمـد در فضاهاي 

شـهري خواهـد بود.
پياده راه ها و گرافيك محيطي

از ديـدگاه »گرافيـك محيطـي« می تـوان المان هـای 

صوتـی و تصویـری را عنصـر مناسـب و گویایـی بـرای 
ایـن نوع ارتباط ها دانسـت. مـی توان با اسـتفاده از این 
عناصـر، فضایـی را در مسـیر پیاده راه  هـا طراحی نمود 
تـا توجـه عابرانـی کـه با سـرعت هرچـه تمام تـر برای 
جانمانـدن از زندگـی ماشـین از ایـن مسـیرها در حال 
عبـور هسـتند بی آنکـه به اطـراف خود توجهی داشـته 
باشـند، تـا لحظـه ای از سـرعت خـود کاسـته، حتـی 
بـرای چنـد لحظـه هم کـه شـده به منظـور کنجکاوی 
نیـز جـذب ایـن المان هـا شـده، و در نتیجـه حادثه ای 
رخ دهـد و خاطـره ای ثبـت شـود. هویـت که خـود نیز 
نقـش بـه سـزایی در تعامالت اجتماعـی دارد اینگونـه 
تعریف می شـود: حسـها و تعلـق خاطرهایی کـه فرد از 
محیـط اطراف خـود دارد و کیفیتهـا و توقعات متفاوتی 
را در ذهـن بوجـود مـی آورد که دسـت آوردی همچون 
خاطـرات را دارد و نقـش مهمـی را در طراحـی مبلمان 
شـهری ایفـا میک نـد، چراکـه ایـن هویـت اسـت کـه 
طراحـی هریـک از المان هـای شـهری را منحصـر بـه 
فـرد میک نـد و بـه آن کالبـد معنـا مـی بخشـد. ایـن 
المانهـای صوتـی و تصویـری هسـتند کـه می توانند به 
گونـه ای طراحی شـوند کـه خاطره ای را که می سـازند 
بـا مـکان طراحـی شـده موضوعیتـی داشـته و بعدها با 
شـنیدن آن صداهـا و یـا دیـدن گونـه ای از رنگ هـا و 
تصاویـر، خاطراتـی بـا موضوعیـت مکانی مشـخص یاد 
آوری گـردد. بـا توجـه بـه سـاختار محالت قدیمـی و 
عناصـر موجـود در آنهـا ثبـت خاطـرات بـرای انسـان 
بی گمـان آسـان تر از محالت جدیـد اسـت ولـی در 
بعضـی محالت کـه عناصـر قدیمـی وجـود نـدارد بـا 
احـداث یـک پیـاده روی جدیـد یـا بهک ارگیـری نوعی 
کفپـوش خـاص، یا کی نور پردازی متنـوع، و با طراحی 
المـان هـای صوتـی و تصویری خـاص آن محلـه باعث 
هویت بخشـی بـه آن محله شـده به طوری کـه به دلیل 
داشـتن چنیـن خصایصـی از دیگـر محلات شـاخص تر 
بـه نظـر می آیـد و همیـن عامل سـبب به وجـود آمدن 
حـس تعلـق در افـراد آن محلـه شـده اسـت. پيـاده 
راه هـا در برخـي از مناطـق جـذب سـفر براي اسـتفاده 
اختصاصـي عابريـن پياده و يـا اولويت دهي به اسـتفاده 
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از عابريـن پيـاده طراحـی مـی شـوند. وجـود مناطـق 
اختصاصـي بـراي عابريـن پيـاده، باعـث ترغيـب پياده 
روي مـي گـردد. ايجـاد پياده راههـا يکـي از روشـهاي 
اعمـال محدوديـت هاي ترافکي مي باشـد. پياده راه ها، 
تسـهيلات خـاص و جاذب سـفر بـراي عابران پيـاده در 
نظـر گرفته مي شـود. سـاخت پيـاده راه يـا خياباني که 
بـه عابريـن پيـاده اختصـاص داده شـود در شـهر هـاي 
بـزرگ جهـان متداول مي باشـد. هـدف از ايجـاد پياده 
راه در مناطـق تجـاري مرکـزي توجـه بـه ايـن اولويت 
قـرار مي گيـرد، ايجاد مناطـق مخصوص عابريـن پياده 
در مراکـز تجاري باعث رونق اقتصادي شـده و آلودگيها 
را در ايـن مناطـق کاهش مي دهد. بطور کلـي پياده راه 
عبـارت اسـت از خيابانـي که قبلًا توسـط وسـايل نقليه 
موتـوري مـورد اسـتفاده قـرار مي گرفتـه و از طريـق 
بـراي  مـرور  و  عبـور  شـديد  محدوديت هـاي  اعمـال 
وسـايل نقليـه موتـوري محيـط مناسـبي جهـت تـردد 

عابريـن پيـاده بوجـود آمده اسـت. 
پياده راه هـا، طراحي گرافيك و زيبايي شناسـي 

ي شهر
 »زیبایـی شناسـی در معمـاری«، توسـط افـراد زیادی 
»ترکیـب مناسـب اجـزای متضـاد در کنـار یکدیگـر یا 
هماهنگی« تعریف شـده اسـت. به عنوان مثـال »آندره 
پالادیـو«   زیبایـی را نتیجۀ شـکل و رابطۀ متقابل آن با 
کل تلقی میک ند. »الکسـاندر پوپ«  نیز نظری مشـابه 
داشـته و معتقـد اسـت زیبایـی دقـت اجـزای خاصـی 

نیسـت، بلکـه نیرویـی به هم پیوسـته اسـت کـه نتیجۀ 
توازن و انسـجام همۀ اجزاء می باشـد )شـماعی، 1389، 
ص 166(. »گروتـن«  نیـز معتقـد اسـت »هماهنگی یا 
هارمونـی نظمـی اسـت کـه بین اجـزاء تشـکیل دهندۀ 
یـک پدیـده وجـود دارد« )گروتـر، 1386، ص 355(. او 
بـر این باور اسـت کـه »مـواد، رنگ ها، و طـرح ظاهری 
همگـی بایـد بـا یکدیگر هماهنگی داشـته باشـند و نیز 
لازم اسـت کـه تابـع نظمـی برتـر و فراگیـر تر باشـند« 

)گروتـر، 1386، ص 356(. 
بـا توجـه بـه نظریـات گفتـه شـده اینگونـه اسـتنباط 
می شـود کـه در بررسـی پياده روهـا ویژگی هـای انواع 
اجـزای تشـکیل دهندۀ جـداره از جملـه؛ ابعـاد بدنـه، 
موقعیـت بدنـه، جنس، بافت سـطوح، رنگ، بازشـوها و 
گشـایش ها و خلـل و فرج هـای داخـل آن می بایسـت 
بـا یکدیگـر هماهنـگ باشـند و کلیتی را ایجـاد نمایند. 
طبـق نظر پاکزاد، شـرط اساسـی تشـخیص چیـزی به 
عنـوان کل دسـتک م وجـود شـباهتی میان اجـزاء آن 
اسـت. برای اینکه چیزی به صورت کی کل دیده شـود 
بایسـتی بیـن اجـزاء آن حداقـل در یکـی از زمینه های 
شـکل، اندازه، جنس، رنگ و یا محتوا شـباهتی موجود 
باشـد. هرچه نـوع اجزاء از شـباهت بیشـتری برخوردار 
باشـند زودتـر در جمـع بـه صـورت یـک کل به چشـم 
خواهنـد آمد و هرچـه هر جزء به تنهایی کاملتر باشـد، 
مجموعـه به مجموعه ای نامتجانس شـبیه خواهد شـد 
و کلیـت موردنظـر فاصلـۀ بیشـتری را از یـک واحـد 

تصوير 7 و 8. التفات به معيارها، نمادها و فرهنگ ايراني در طراحي مبلمان شهري مي تواند سبب ارتباط شهروندان با فضاهاي 
پياده و درنتيجه پويايي موجود در آنها گردد.
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همگـون پیـدا خواهـد کـرد )پاکـزاد، 1388، ص 61(؛ 
زمانـی کـه هیچگونه قاعده ای بـرای ارتباط بیـن اجزاء 
مختلـف وجـود نداشـته باشـد آنچـه بـه نظر می رسـد 

تنها آشـفتگی اسـت )همـو، 1388، ص 112(. 
از طرفـی در هنـگام دیدن کی شـیء انسـان بـه دنبال 
انسـان  ذهـن  اسـت، چراکـه  آن شـیء  کلیـت  درک 
تمایـل دارد هـر ترکیبـی را تا حد امکان، سـاده کرده و 
تنش هـای موجـود را کاهش دهـد. جهت درک اشـیاء 
انسـان یـا بـه کل بینـی )گشـتالت( و یـا به جـزء بینی 
مـی پـردازد. در کل بینـی یـا گشـتالت در وهلـۀ اول 
کلیـت شـیء درک شـده و سـپس جزئیـات آن درک 
می گـردد و در جـزء بینـی فـرد سـعی میک نـد کـه از 
طریـق بررسـی ت کتـک اجـزاء بـه درک کلیـت نائـل 
کلیـت  )پاکـزاد، 1388، ص 11(. درصورتیک ـه  آیـد 
درک نشـود بـه ذهن سـپاری فضا مشـکل شـده و فرد 
مـی بایسـت هـر دفعـه در هنـگام مواجهـه بـا آن فضـا 
مجـددا بـا صرف انـرژی فکـری و زمان به بررسـی فضا 
پرداختـه و پـردازش از پایین به بالا صـورت گیرد )مک 
انـدرو، 1387، ص 37(، چراکـه نمی توانـد کلیـت فضا 
را بـه ذهـن بسـپارد. هرچنـد در اغلـب اوقـات افـراد از 
بـه ذهن سـپاری فضـا خـودداری نمـوده و تنهـا برخی 

سـاختمان های مشـخص جـداره را به عنوان نشـانه در 
نظـر می گیرنـد. بنابراین آشـفتگی جداره های شـهری 
نـه تنهـا زیبایـی محیـط را تحـت تأثیـر قـرار می دهد 
بلکـه از خوانایـی جـداره هـا و فضاهای شـهری نیز می 

کاهد. 
در نهایـت می تـوان چنیـن نتیجـه گرفـت که بـا توجه 
بـه نحـوۀ درک محیط توسـط حس بینایی در انسـان و 
نیـاز بـه درک سـریع کلیت فضا توسـط افراد، اسـتفاده 
از نظمـی سـاده که بـه راحتی قابل درک بـوده و خاص 
کی فضای شـهری باشـد، بـرای کلیت جـداره و اعمال 
نظمـی پیچیـده تـر در جزئیـات هـر یـک از نماهـا که 
موجـب خوانایـی ت کتـک آنهـا شـده و از یکنواختـی 
جـداره میک اهـد، در قالـب نظـم کلـی جداره مناسـب 
بـه نظـر می رسـد. بدیـن طریـق می تـوان دو کیفیـت 
»زیبایـی شـناختی« و »خوانایـی« را بـه طـور همزمان 
در پياده روهـا تأمیـن نمود. اسـتفادۀ مناسـب از این دو 
پارامتـر بـر حس مـکان و هویت فضا، احسـاس رضایت 
شـهروندان از فضـای شـهری خـود، غرور شـهروندی و 
حـس تعلـق بـه مـکان تأثیرگـذار خواهـد بـود كـه در 
معيـار زيبايـي شناسـي گرافيك محيطي نقشـي عمده 

خواهد داشـت.
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مبلمان شهري و گرافيك محيطي
مبلمـان شـهري بـه قدمـت شـهرها در ادوار مختلـف 
تاريخـي وجـود داشـته اند. اما آنچه که مسـلم اسـت تا 
پيـش از ورود مدرنيتـه بـه ايران ارتباط ميـان فضاهاي 

شـهري که بيشـتر به منظور توقف و اسـتراحت طراحي 
شـده بودنـد و همين طـور مبلمـان موجـود در آن هـا 
هماهنگـي و يکپارچگـي قابـل توجهـي ديـده مي شـد 
کـه بـا ورود مدرنيتـه بـه کلي ايـن ارتباط دچـار تزلزل 

تصوير 9. بهره گيري از طراحي گرافيكي جذاب در بدنه ها، كفسازي و طراحي منظر 
www.streetlife.com پياده روها؛  ماخذ: سايت

تصاوير 11. بهره گيري از حجمها و مجسمه هاي شهري براي ايجاد جذابيت و گيرايي در فضاهاي پياده كه پويايي فضايي 
را بهمراه دارد؛ ماخذ: آرشيو نگارندگان.
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گرديـد. در دوره قبـل از معمـاري و شهرسـازي مـدرن 
)تا اواسـط قاجاريه(  شـامل پاخوره ها، سـکوها، ساباط، 
مي شـده  حـوض  و  سـنگاب ها  آلاچيقهـا،  انبـار،  آب 
اسـت. تمامـي ايـن مبلمـان سـاده در فضاهاي شـهري 
آن دوران نقـش بسـيار مهمي در ايجـاد فضاهايي براي 
سـکون و اسـتراحت و يـا انجـام تعامالت اجتماعـي 
و شهرسـازي  معمـاري  دوره  مي-شـده اند.  محسـوب 
مـدرن )اواسـط قاجاريـه به بعد(، تشـکيل دولـت قاجار 
با تحولات وسـيع اجتماعي-اقتصـادي و فرهنگي همراه 
شـد که تار و پود سـازمان کهن زيسـت و توليد در اروپا 
را بـه هـم ريخـت. »در فضاي شـهري آن دوران خيابان 
مهمتريـن عاملي اسـت که اين نقش را ايفا کرده اسـت 
و بيشـترين تاثيـر را بر حـذف يا تغيير مبلمـان گزارده 
اسـت. در دوره قاجـار بـا ظهـور پديـده خيابـان، نمـاي 
سـاختمان ها نيـز مهم گرديد و درحاليک ه در گذشـته 
خانه ها به صورت درونگرا سـاخته شـده و کمتر بازشـو 
بـه فضـاي خارجي داشـتند در بعد از قاجـار خانه ها به 
صـورت بـرون گـرا و با نما سـاخته مي شـدند. البته در 
نمـاي سـاختمان ها از کاهگل و اجر اسـتفاده مي شـد 
کـه هماهنگـي و يکنواختـي را در سـطح شـهر بوجـود 
آورد. در برخـي از فضاهـاي ورودي و درگاه هـا همـان 
طـور کـه قبال ذکر شـد، سـکوهايي تعبيه مـي گرديد. 
ايـن سـکوها به کار نشسـتن مي آمدنـد. در دوران پس 
از قاجـار گاهي اين سـکوها سـطح کافي براي نشسـتن 

نداشـتند و تنهـا بـراي ايجـاد تريکب شـکلي و فضايي 
سـاخته مي شـدند، و همچنيـن مـواردي وجود داشـت 

کـه فاقد سـکو بـود« )سـلطانزاده، 1371، ص44(.
نـوع  انـواع و  بـا  مبلمـان موجـود در فضـاي شـهري 
چيدمانـش، مي‌توانـد پيغام‌هاي اجتماعـي مخابره كند. 
بـا برقـراري امكاناتي بـراي برقراري ارتبـاط اجتماعي و 
تعامالت جمعـي مبلمـان در واقـع حمايـت خـود را از 
اجتمـاع شـهري اعلام مـي‌دارد. بـراي برقـراري ارتباط 
متحـرک،  از صندلي هـاي  مختلفـي  انـواع  اجتماعـي 
صندلي هـاي ثابتـي کـه دور يـک ميـز چيده شـده اند، 
يـا نيمکت هـاي ثابتـي که رو بـه يکديگـر جهت گيري 
کـرده انـد و در نهايـت صندلي هايـي کـه بـا زاويـه اي 
امـا در فاصله اجتماعـي )1.30-3.9 متـر، 4-12 فوت( 
نسـبت در کنـار يکديگـر قرار گرفتـه اند. انـواع ديگري 
از مبلمـان ماننـد ديوارهـاي کوتـاه يـا نيمکت هايي که 
در کنج هـا و بـا زاويه نسـبت به يکديگر قـرار گرفته اند 
نيـز بـه نوبه خود بـراي برقراري تعاملات مفيد هسـتند 

)ميـن، گريت هانـا، 2010 ، ص 93(.
بيان يافته ها و بحث

چگونگـي  و  پيـاده  مسـيرهاي  بررسـي  راسـتاي  در 
تاثيرگـذاري طراحـي گرافكيـي در ايـن محورهـا، چند 
نمونـه موردي مشـتمل بـر: خيابـان سپهسـالار تهران، 
گـذر مـروي، چهارباغ اصفهان، و خيابان كشـاورز تهران 
بـه عنـوان بسـتر مـورد مطالعه قـرار گرفـت. روش كار 

تصاوير 12. بهره گيري از گرافيك محيطي در طراحي مبلمان شهري موجود در پياده راه ها در راستاي افزايش ارتقاء 
پويايي فضايي؛ ماخذ: ترسيم نگارندگان.
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بـر اسـاس مطالعـات ميداني و مشـاهده مسـتقيم بوده 
كـه در نهايـت بـراي هريـك از آنهـا در راسـتاي تدوين 
جايـگاه طراحـي گرافيـك در طراحي محورهـاي پياده 
پيشـنهاداتي در قالب جدول شـماره 1 مورد اشـاره قرار 
گرفتـه اسـت مثلًا بـه عنوان مثـال، خيابان سپهسـالار 
در گـذر زمـان بـه پاتـوق كفـش فروشـان بـدل شـد و 
فروشـگاه هاى كفـش انـدك انـدك بـه جـاى درختان 
بـاغ، از زميـن روييـد. ازدحـام زيـاد جمعيـت، تـردد 
خودروهـا و موتـور سـكيلتها و آلودگي هـاى محيطـى 
در ايـن بخـش تاريخـى، شـهردارى تهـران و سـازمان 
زيباسـازى را بـرآن داشـت كـه بـا تبديـل ايـن محـور 
بـه پيـاده راه، زمينـه رونـق آن بـه عنـوان يـك محـور 
پيـاده شـهرى را فراهـم كنـد. پـس از ايـن تصميـم، 
مسـير عبـورى خودروهـا و موتورسـكيلتها حـذف شـد 
و سـازمان زيباسـازى به كف سـازى و بهسـازى جداره 
هـا و نصـب مبلمـان جديد اقـدام كرد. خيابـان آصف و 
خيابان سپهسـالار، تصادفاً داراى عناصر شـاخصى بوده 
اسـت كـه مي توانسـت در طراحـى منظر آن بـه عنوان 
نمادهـاى خاطره انگيـز و هويت بخش دسـتمايه اصلى 
طراحـى قـرار گيـرد. رواق جلـوى بدنه خيابـان، هويت 
ويـژه و زيبايـى بـه منظـر آن  مي بخشـد؛ در عين حال 
مي توانسـت محـل تمركـز اثاثيـه شـهرى باشـد. بدنـه 
خيابـان، بخـش اصلى فضاى آن اسـت. خاطرة بصرى و 
مفهوم ادراك شـده توسـط شـهروندان، بيش از هر چيز 
وابسـته بـه مقطـع خيابـان اسـت كـه بدنه، جـزء مهم 
تشـيكل دهنده آن اسـت. در خيابان سپهسالار، احتمالاً 

بـه دليل تنگناهـاى ماليكتـى، توجه اصلـى معطوف به 
كـف خيابـان بوده اسـت.

نتیجه‌گیری و جمعبندي
بـا ایجـاد قابلیت پیاده روی در شـهر می توان شـهرهای 
سـرزنده تری را بـه وجـود آورد. این رویکـرد، فضاهایی 
سـالم، پایـدار، پویـا و سـرزنده بـه وجـود مـی آورد که 
کیفیـت  و  داده، سالمتی  قـرار  اولویـت  در  را  پیـاده 
عمومـی  امنیـت  و  داده  ارتقـا  را  شـهروندان  زندگـی 
محیط هـای شـهری را بـالا مـی بـرد. در ایـن شـهرها 
روزانـه در محیـط جامعـه  فعالیـت  و  امـکان حضـور 
و فرصـت لـذت بـردن از فضاهـای شـهری و کسـب 
اطلاعـات محیطـی فراهـم می گـردد و بـه مـردم اجازه 
داده می شـود کـه بدون نیـاز به اتومبیل در شـهر رفت 
و آمـد نمـوده و بـه مکانهـای مـورد نظرشـان برونـد. 
فضاهـای پیـاده، بسـته بـه نیـاز مـردم و نـوع و ویژگی 
خیابانهـا و فضاهـای شـهری در چهـار الگـوی متفـاوت 
می تواننـد شـکل گیرنـد: 1. خیابانهای زنـده؛ 2. قلمرو 
پیاده؛ 3. محدوده های مشـترک؛ 4. سـاماندهی خیابان 
اصلـی بـرای پیـاده.  زندگـی شـهری بـرای بسـیاری از 
مـردم وقتـی بـه خوبـی جریـان میی ابد کـه حرکت در 
مقیـاس پیـاده و در واحدهـای محله ای تعریف شـود و 
فضای شـهر تنهـا در خدمت عبور و مرور وسـایل نقلیه 
و متاثـر ازاصـول ترافیـک و مهندسـی محض نباشـد و 
بـا  منطبـق  راه حل هـای  و  زیبایی شناسـانه  کیفیـات 
اصـول انسـانی و اخلاقی در سـازماندهی محیط مدنظر 
قـرار گیـرد. کلیـد موفقیـت در برنامه ریـزی و طراحی، 

تصوير 12 و 13. طراحي گرافيكي پيشنهادي پياده راه آصف؛ تصوير اول. قبل از طراحي و تصوير پايين. بعد از طراحي.
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ان

صفه
غ ا

ر با
چها

تبديـل پتانسـیل بالقوه محورهـا به ديدهاي بصـري توليد كننده 
پويايـي فضايي با طراحي مناسـب گرافكيي؛

ارتقـاء ميـزان كيفيت بصري مسـيرهاي پيـاده از طريق گرافيك 
محيطـي و عناصر مبلمان شـهري؛

التفـات بـه قرارگيـري بناهـاي شـاخص در مسـيرهاي بصـري 
مطلـوب و دوري از اجـراي طراحي هـاي گرافكيـي از بيـن برنده 

كريدورهـاي بصـري؛
بهره گيـري از نشـانه ها و نمادهـاي ملـي و هويتـي در طراحـي 

محيطي؛ المانهـاي 
و  طراحـي  در  معمـاري  زمينه گرايـي  جنبه هـاي  بـر  تاكيـد   

ارتباطـي. محورهـاي  محيطـي  گرافيـك 

ران
 ته

ورز
شا

ر ک
لوا

ب

بهره گيـري از محور آب در وسـط پيـاده راه و درختان در طرفین 
آن؛

بهره گيـري از سرسـبزی و طـراوت هـوای این محـور و پويايي و 
سـرزندگي فضايي آن؛

تاكيـد بـر مبدأ و مقصد بـرای محور پيـاده راه از طريـق گرافيك 
شـهري با ايجـاد و طراحـي المانهاي جـذاب و گيرا؛

توجـه به پیوسـتگی مسـیر و یکنواختی آن و تقويـت حس عبور 
از طريـق طراحـي گرافكيي محيط؛

ايجـاد نقـاط مکث و یـا المان های جذاب شـهری با بهـره گيري 
از طراحي گرافكيي؛

ران
 ته

وی
 مر

ذر
گ

بهـره گيـري از احسـاس تعلـق سـاكنين بـه محـور در طراحـي 
گرافكيـي مربوط به آن با مشـاركت مـردم در انتخاب طرح-هاي 

گرافكيـي مربوطه؛
بهره بـرداري از پتانسـیل تاریخـی محـور جهت بالا بردن سـطح 
کیفـی بصـري محیطـی و تقویت و تـداوم خاطره های شـهری از 

آن؛ طريق 
اسـتفاده از برندهـاي تبليغاتـي و طراحي گرافكيـي مبتني بر آن 

بـا توجـه به تسـلط عامل اقتصـادی در محـور ارتباطي؛
احیـای بدنه هـا، ایجـاد رواق ها و تقویـت کاربری هـای تجاری از 

طريـق طراحـي گرافكيي خلاق؛

لار
سا

سپه
ن 

یابا
خ

بهره برداري زياد از نقش اندك ترافیکی محور در جابه جایی؛
بهره گيـري از برندهـا و تبليغـات جـذاب بـا توجـه بـه قرارگيري 

بـورس کفـش زنانـه در محور؛
طراحـي المانهـاي جـذاب و گيـرا با توجـه به خالی بودن سـطح 

از هـر المـان محيطي؛ 
بهره گيـري از معيارهـاي ايرانـي- اسالمي در طراحـي گرافيـك 

محيطـي محور؛
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مشـارکت فعـال جوامـع محلی از همـان ابتـدای پروژه 
بسـط آن و بهره گیـری از دانش بومـی منطبق با اصول 
توسـعه پایـدار اسـت کـه نیازمنـد بینشـی همـگام بـا 
ارزشـهای اکولوژیکـی و همـراه بـا طبیعت و نـه بر ضد 

آن اسـت. 
امـروزه آلودگی ‌صوتـی، ازدحام، بی هویتـی، عدم حس 
تعلـق بـه مـکان، وجـود زوائـد بصـری در جداره هـای 
فضاهـای  نبـود  طبیعـت،  کـردن  فرامـوش  شـهری، 
خاطره انگیـز بـه عنـوان اصلی‌تریـن مشـکلات شـهرها 
درآمده انـد و بـرای مقابلـه بـا چنین معضلـی، فضاهای 
شـهری بایـد از نـو بـا یـک برنامه ریـزی شـهری دقیق 
هزینه هـای  امـا  شـوند.  بازآفرینـی  شـده  حسـاب  و 
سرسـام آور چنین امری، انجام آن را غیرممکن سـاخته 
آلترناتیوهـای  از  می‌تـوان  جهـت  همیـن  بـه  اسـت. 
دیگـری مثـل عناصـر صوتـی و تصویـری و طراحـی 
مکان هایـی بـه منظـور ایجـاد فضایـی پاسـخگو بهـره 
جسـت که اجرای آنها مشـکلات چندانی ندارد و دارای 
کاربردهـای بصـری و رفتـاری، در طراحـی فضاهـای 
شـهری هسـتند. بطورکلـي درنظرگرفتـن پياده راههـا 
در مراکـز تجـاري شـهرها يکـي از روشـهاي مديريـت 
ترافيـک بـه منظـور کاهـش وسـايل نقليـه شـخصي 
مي باشـد و بـا توجـه بـه ايـن کـه در اغلـب شـهرهاي 
بـزرگ کشـور مراکـز تجـاري آنهـا بـا مشـکل تـردد و 
توقـف وسـايل نقليـه همـراه اسـت در خصـوص ايجـاد 
پياده راه هـا همـراه بـا تسـهيلات مناسـب مي توانـد در 
کاهـش مشـکلات ترافيکـي و آلودگـي هـوا موثـر واقع 
شـود. احـداث پيـاده راههـا بـه منظـور افزايـش ايمني 
دسترسـي حيـاط اقتصـادي در مناطق مرکـزي تجاري 
مـورد توجـه قـرار مي گيـرد و در کنـار اين مسـايل به 
عنـوان يـک راهک ار مديريـت ترافکي بـه منظور کاهش 
اسـتفاده از وسـايل نقليه و شـخصي در مناطق با تراکم 
زياد مورد اسـتفاده قـرار مي گيرد. اين راهک ار شـايد در 
ابتـدا از نظر تجار و کسـبه منطقـه بعنوان عاملي  جهت 
کاهـش در آمـد آنهـا باشـد. ولي طـي بررسـي هاي در 
کشـورهاي مختلـف دنيـا از احـداث ايـن مسـيرهاي 
ويـژه تـردد عابران پيـاده شـده و موجب افزايـش رونق 

و حيـات اجتماعـي در شـهرهاي مـورد اجرا مي شـود. 
در ادامـه دلايـل مختلـف احـداث پياده روهـا در مراکز 
تجـاري شـهرها عنوان مي شـود: »1. جذب شـهروندان 
بـه منطقـه مرکزي تجـاري و در نتيجـه افزايش فروش 
و تشـويق سـرمايه گذاريهاي جديـد؛ 2. کاهش الودگي 
ايجـاد  تجـاري شـهرها؛ 3.  مرکـزي  مناطـق  در  هـوا 
محيـط ايمـن براي تـردد عابـران پيـاده بـدون تداخل 
بـا حرکـت وسـايل نقليـه موتـوري؛ 4. افزايـش حيـات 
و رونـق اقتصـادي در مناطـق مرکزي تجاري شـهر؛ 5. 
اختصـاص خـط ويـژه اتوبـوس و پيـاده رو و در نتيجـه 
افزايش حجم جابجايي مسـافران؛ و 6. کاهش اسـتفاده 
از وسـايل نقليه شـخصي و توسـعه اسـتفاده از وسـايل 

نقليـه عمومـي و پيـاده روي.« 
بـراي  پیاده راه هـا  گرافيكـي  طراحـی  اصـول 
ايجـاد پويايـي و سـرزندگي فضايـي عبارتند از:

1. »مقياس و تناسـبات انسـاني«: توجه به مقیاس 
انسـانی در کلیـه مراحـل طراحی و در تمامـی جزییات 

آن در مراحـل طراحـي گرافكيي؛
2. »قلمـروي جغرافيايي و فرهنگـي«: توجه کافی 
بـه قلمـروي جغرافيايـي و فرهنگي کی محـدوده پیاده 
و  فرهنگـي  معيارهـاي  بـا  ارتبـاط  براسـاس حداکثـر 

اجتماعـي در طراحـي گرافيك؛
3. »جدايـي محـدوده پايـده و سـواره«: طراحـي 
جهـت  پیـاده راه  اطـراف  در  لازم  لبه هـاي  و  عناصـر 
جلوگیـری از اخالل در حرکت سـواره از طريق طراحي 

گرافكيي؛ خالق 
4. »تنـوع و گسـترش كاربريهـا«: بيشينه سـازي 
پويايـي و سـرزندگي در تنـوع کاربریهـا در محـدوده 
پیـاده بـا رعایـت اصـل سـازگاری از طريـق راهكارهاي 

طراحانـه گرافكيـي؛
اندازهـاي  و منظـر چشـم  بـه ديـد  5.»توجـه 
و  طبیعـی  اندازهـای  چشـم  بـه  توجـه  طبيعـي«: 
محـدوده  در  انتهایـی  منظـر  دور  بویـژه  و  مصنوعـی 
پیاده روهـاي داراي شـرايط ويـژه مثـل سـبز راه هـا به 
عنـوان مثـال بلوار كشـاورز و محـور چهاربـاغ اصفهان؛  
6.»بهـره گيري از پتانسـيلهاي موجود در بسـتر 
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طـرح«: حداکثـر اسـتفاده از گیاهـان، آب و عناصـر و 
مصالـح طبیعـی در هنـگام طراحي گرافيـك محيط در 

ابعـاد بهسـازی و مبلمان پیشـنهادی؛
7.»نگهداشـت بناهـا و ابنيـه تاريخـي«: حفاظت 
گرافيـك  طراحـي  در  تاریخـی  بـاارزش  بناهـای  از 
پیاده راه هـا و یـا توسـعه محدوده های پیـاده حول این 

؛  بنیه ا
8.»مصالـح بـوم اورد طبيعـي«: اسـتفاده از مـواد و 
مصالـح بومـی و همسـاز بـا اقلیـم در جزییـات مصنوع 
طرحهـاي بدسـت امـده از طراحي گرافكيـي مربوط به 

راه؛ پیاده 
9.»نورپـردازي و بهـره گيـري از آن در طراحـي 
گرافيـك«: طراحـی اجـزای محـدوده پیـاده جهـت 
اسـتفاده بهینـه از نـور طبیعـی بـا توجـه به نـوع اقلیم 

در طراحـي؛
10.»توجـه بـه ضوابـط و اسـتانداردهاي طراحي 
شـهري در طراحـي گرافيـك«: طراحی بدنـه های 
پیـاده راه همسـاز بـا بناهای همجـوار و خط آسـمان و 

اقلیم و تغییـرات آن؛
11.»توجـه به توسـعه اتـي طرحهـاي مربوط به 
پياده روها و معابر شـهري«: توجه به زیرسـاختهای 
موجـود بـا درنظـر گرفتـن توسـعه هـای آتی و چشـم 

اندازهـای بصـری در گرافيـك محيطي؛
گرافيـك  طراحـي  در  مـردم  »مشـاركت   .12
محيطـي«: رعایـت نقطـه نظـرات اکثریـت کاربـران 
محـدوده از طریـق نظرسـنجی و مشـارکت دادن آنـان.

منابع و ماخذ
فراینـد طراحـی شـهری،  بحرینـی، حسـین )١٣٧٧( 

دانشـگاه تهـران، چـاپ اول.
هـای  محیـط   )1389( همـکاران  و  یـن  ای  بنتلـی، 
پاسـخده، ترجمـه مصطفـی بهزادفـر، تهـران، دانشـگاه 

علـم و صنعـت ایـران.
فرآینـد  و  نظـری  مبانـی   )1388( جهانشـاه  پاکـزاد، 

شـهیدی. تهـران،  شـهری،  طراحـی 
پامیـر، سـای )1389( آفرینش مرکز شـهری سـرزنده، 
ترجمـه مصطفـی بهزادفـر و امیـر شـکیبامنش، تهران، 

دانشـگاه علـم و صنعـت ایران.
تیبالـدز، فرانسـیس )1387(  شـهرهای انسـان محـور، 
ترجمـه حسـن علـی لقایـی و فیـروزه جدلـی، تهـران، 

تهران. دانشـگاه 
حکیمـی، فرزانـه )١٣٨٤( راهنمـای تسـهیلات عابرین 
پیـاده، سـازمان حمـل و نقـل و ترافیـک شـهرداری 

ن. تهرا
نیا،احمـد )١٣٨٣( طراحـی مبلمـان شـهری،  سـعید 

انتشـارات سـازمان دهیاریهـا و شـهرداریها، تهـران.
سـعيدنيا، احمـد )1376( طراحـي فضاهـا و مبلمـان 
شـهري، سـازمان شـهرداري هاي کشـور، تهـران، جلد 

پنجـم و ششـم.
سـلطانزاده، حسـين )1372( فضاي ورودي در معماري 

سـنتي ايران، تهـران، دفتر پژوهش هـاي فرهنگي.
سـید صـدر، سـید ابوالقاسـم )١٣٨١( دایـره المعـارف 

معمـاری و شهرسـازی، انتشـارات آزاده.
بهسـازی   )1389( احمـد  پوراحمـد،  علـی؛  شـماعی، 
و نوسـازی شـهری از دیـدگاه علـم جغرافیـا، تهـران، 

تهـران. دانشـگاه 
بهسـازی   )1389( احمـد  پوراحمـد،  علـی؛  شـماعی، 
و نوسـازی شـهری از دیـدگاه علـم جغرافیـا، تهـران، 

تهـران. دانشـگاه 
شـهبازی، فاطمـه )١٣٨٣( پیـاده رو گـذری فرامـوش 
شـده در شـهر، مجلـه شـهرداریها، آذرماه، شـماره ٦٧، 

ششم. سـال 
قریـب، فریـدون )١٣٨٢( شـبکه ارتباطـی در طراحـی 

شـهری، انتشـارات دانشـگاه تهـران، چاپ سـوم.
گروتـر، یورگـن )1386( زیبایـی شناسـی در معماری، 
ترجمـه جهانشـاه پاکـزاد و عبدالرضـا همایـون، تهران، 

دانشـگاه شـهید بهشتی.
گِل، یـان )1387( زندگـی در فضـای میـان سـاختمان 

هـا، ترجمه شـیما شـصتی، تهـران، جهاددانشـگاهی.
گلـکار، کـوروش )1386( مفهوم يکفيت سـرزندگي در 
طراحـي شـهري، فصلنامه صفـه، شـماره 44، ص 75-

66، سـال شانزدهم.
ترجمـه منصـور  آتـن،  لوکوربوزیـه )١٣٨٢( منشـور   

 [
 D

ow
nl

oa
de

d 
fr

om
 ij

ur
m

.im
o.

or
g.

ir
 o

n 
20

25
-1

2-
13

 ]
 

                            16 / 18

http://ijurm.imo.org.ir/article-1-707-en.html


فصلنامه مديريت شهري
Urban Management

شماره 41 زمستان 94
No.41 Winter 2015 

65

تهـران. دانشـگاه  انتشـارات  فلامکـی، 
لینـچ، کویـن )1387( سـیمای شـهر، ترجمـه منوچهر 

مزینـی، تهـران، دانشـگاه تهران.
مجنونیـان، هنریـک )1374( مباحثـی پیرامـون پارک 
هـا فضـای سـبز و تفرجـگاه ها، تهـران، سـازمان پارک 

هـا و فضای سـبز شـهر تهران.
روانشناسـی   )1387( تـی  فرانسـیس  انـدرو،  مـک 
محیطـی، ترجمـه غلامرضـا محمـودی، تهـران، زرباف 

اصـل.
ممفـورد، لوئیـز )١٣٨١( مدنیـت و جامعـه مدنـی در 
بسـتر تاریخ، ترجمه احمـد عظیمی بلوریان، انتشـارات 

. رسا
مـوره، ژان پیتـر و دیگـران )١٣٧٣( فضاهـای شـهری 
طراحـی، اجـرا، مدیریـت، ترجمـه حسـین رضایـی و 

دیگـران، انتشـارات پیـام رسـا.
N.Taylor (2009) Legibility and Aesthetics in Urban 

Design, Journal of  Urban Design, Vol. 14, No. 2, 

189-202.

Project for Public Spaces, Urban Parks: The Value 

of  Small Urban Parks, Plazas and Other Outdoor 

Spaces, Texas Cooperative Extension, 2005.

Whyte, William, The Social Life of  Small Urban 

Spaces, project for public spaces, New York, 1981.

Whyte, William, The Design of  Spaces, project for 

public spaces, New York,1985.

Main, Bill & Greet Hannah, Gail, Site Furnishing a 

complete Guide to planning, Selection and use of 

landscape Furniture and Amenities, Hoboken, New 

Jersey, New York john wiley & sons, 2010.

John Grayson (1975). Sound sculpture: a collection 

of  essays by artists surveying the techniques, applica-

tions, and future directions of  sound sculpture. Van-

couver: A.R.C. Publications. ISBN 0-88985-000-3.

Dick Higgins, Intermedia, Something Else Newslet-

ter 1, 1966

Owen Smith (1998) Fluxus: The History of  an At-

titude

Visual arts in the 20th century, Author Edward 

Lucie-Smith, Edition illustrated, Publisher Harry 

N. Abrams, 1997,Original from the University of 

Michigan,ISBN 0810939347, 9780810939349

Attali, Jacques. 1985. Noise: The Political Economy 

of  Music, translated by Brian Massumi, foreword 

by Fredric Jameson, afterword by Susan McClary. 

Minneapolis: University of  Minnesota Press. ISBN 

0-8166-1286-2 (cloth) ISBN 0-8166-1287-0 (pbk.)

Cage, John. 1961. "Silence: Lectures and Writings". 

Middletown, CT: Wesleyan University Press. (Paper-

bak reprint edition 1973, ISBN ISBN 0819560286)

Sonic Boom by Cameron Skene, Montreal Gazette, 

Jan. 13, 2007

Wishart, Trevor. 1996. On Sonic Art, new and re-

vised edition, edited by Simon Emmerson (with 

accompanying compact disc recording). Contem-

porary Music Studies 12. Amsterdam: Harwood 

Academic Publishers. ISBN 3-7186-5846-1 (cloth) 

ISBN 3-7186-5847-X (pbk.) ISBN 3-7186-5848-8

Artspeak, by Robert Atkins, 1990, Abbeville Press, 

ISBN 1-55859

Popper, Frank (1968). Origins and Development of 

Kinetic Art. Studio Vista and New York Graphic 

Society.

Popper, Frank (1970). Kinetics. Arts Council of 

Great Britain.

 [
 D

ow
nl

oa
de

d 
fr

om
 ij

ur
m

.im
o.

or
g.

ir
 o

n 
20

25
-1

2-
13

 ]
 

                            17 / 18

http://ijurm.imo.org.ir/article-1-707-en.html


فصلنامه مديريت شهري
Urban Management

شماره 41 زمستان 94
No.41 Winter 2015 

66

 [
 D

ow
nl

oa
de

d 
fr

om
 ij

ur
m

.im
o.

or
g.

ir
 o

n 
20

25
-1

2-
13

 ]
 

Powered by TCPDF (www.tcpdf.org)

                            18 / 18

http://ijurm.imo.org.ir/article-1-707-en.html
http://www.tcpdf.org

