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چکیده
باوجـود پیچیـده بـودن مفهـوم رقابـت پذیـری، هـدف آن تا 
حـدودی مشـخص و قابلیـت برتـری یافتـن بـر سـایر رقبـا 
می‌باشـد. چهـار مولفـه رقابـت پذیـری شـهری عبارتنـد از: 
اقتصـادی، اجتماعـی- فرهنگـی، محیطـی و مکانـی. هـدف 
کلـی در ایـن تحقیـق شناسـایی عوامـل موثر بر ارتقـاء رقابت 
پذیـری مکانـی شـهری می‌باشـد. از دیدگاه سـازمان ملل سـه 
روش مختلـف بـرای معلـوم کـردن عوامـل واقعـی رقابـت 
پذیـری شـهری وجـود دارنـد. با توجـه بـه پارادایـم تحقیق، 
کـه اثبات‌گرایـی اسـت، روش کمی/آماری از میان سـه روش 
مطـرح شـده انتخـاب گردیـد. شـاخص‌های مکانـی رقابـت 
مـکان،  شـرایط  هیپسـوگرافی،  از  عبارتنـد  شـهری  پذیـری 
دسترسـی، و زیرسـاخت داده مکانـی. تحلیـل مولفـه اصلـی، 
روش تحلیـل داده‌هـای تحقیـق بـا اسـتفاده از نرم‌افزارهـای 
SPSS، Minitab و XLSTAT می‌باشـد. پنـج مولفـه اصلـی اول 

0.87 واریانـس را توضیـح می‌دهنـد؛ لـذا بررسـی پنـج مولفه 
اصلـی اول کفایـت می‌کنـد و رتبـه بنـدی بـر اسـاس مولفـه 
اصلـی اول صـورت می‌پذیـرد. از جملـه پیشـنهادهای ایـن 
تحقیـق بـرای تحقیقـات آتـی ایـن اسـت کـه بـا توجـه بـه 
وجـود تفـاوت در مـدل مدیریت شـهری در سـطوح مختلف 
شـهرهای کشـور، معیارهـا و ملاک‌هـای رقابتی آنهـا با توجه 
بـه شـرایط جمعیتـی، اقلیمی، فرهنگـی و سیاسـی آن به طور 

خـاص تهیـه و تنظیم شـود. 
ایـران،  مکانـی شـهری،  كليـدي: رقابت‌پذیـری  واژگان 

تحلیـل مولفـه اصلـی. 

Analyze the ranking of the urban locatinal 
competitiveness of the centers of the provinces of Iran 
based on the Principal Component Analysis (PCA)

Abstract
In spite of the complexity of the concept of competitiveness, 
its goal is, to some extent clear to be able to outperform 
other competitors. The four components of urban 
competitiveness are economic, socio-cultural, 
environmental and locational. The general objective of 
this research is to identify the factors influencing the 
promotion of urban locational competitiveness. From the 
UN perspective, there are three different ways of identifying 
the real factors of urban competitiveness. With regard to 
the research paradigm, which is positivist, a quantitative/
statistical method was chosen among the three methods 
proposed. Urban competitiveness locational indicators 
are Hypsography, Location Conditions, Accessibility, and 
Spatial Data Infrastructure. The main component analysis 
is the data analysis method using SPSS and Minitab 
software and XLSTAT. The first five main components 
explain 0.87 variance; therefore, the examination of the five 
main components is sufficient, and the ranking is performed 
based on the first component. Among the suggestions 
of this research for future researchers is that due to the 
difference in the urban management model at different 
levels of the cities in the country, their criteria get prepared 
and set with regard to their demographic, climatic, cultural 
and political conditions.
Keywords: Urban Locational Competitiveness, Iran, 
Principal Component Analysis

زمان پذیرش نهایی: 1396/9/1

 [
 D

ow
nl

oa
de

d 
fr

om
 ij

ur
m

.im
o.

or
g.

ir
 o

n 
20

25
-1

2-
06

 ]
 

                             1 / 21

http://ijurm.imo.org.ir/article-1-2105-en.html


388

فصلنامه مدیریت شهری
Urban Management

شماره 49 زمستان 1396
No.49 Winter 2018

مقدمه
مفهوم رقابت پذیری یک مفهوم پیچیده است، که شاید 
نتوان ابعاد آن را به سادگی تعیین کرد، اما هدف این مفهوم 
تا حدودی مشخص و قابلیت برتری یافتن بر سایر رقبا 
می‌باشد. رقابت‌پذیری از سطح بنگاه‌ها به سطوح دیگری 
نیز آورده شده است، که یکی از آن‌ها سطح شهرها می‌باشد، 
که در ادامه آن می‌توان به رقابت پذیری در سطوح بالاتر 
از جمله سطح ملی نیز دست یافت. زیرا که اکنون بسیاری 
از شهرها در عصر جهانی شدن جایگاه ویژه‌ای دارند و 
اهمیت شهرها در توسعه ملی آزموده شده است. فرآیند 
جهانی شدن، خود باعث اهمیت بخشیدن به مفهوم رقابت 
پذیری در شهرها شده است. بانک جهانی نیز رقابت‌پذیری 
شهری را از مفاهیم کلیدی می‌داند که مدیران شهری با 
به  مندی  علاقه  روزافزون  افزایش  می‌شوند.  روبرو  آن 
مفهوم رقابت پذیری باعث شده است که لیست‌های رتبه 
بندی زیادی منتشر شوند که در آن شهرها را بر اساس 

ویژگی‌هایی رتبه بندی می‌کنند. 
مساله‌ای که در ارتباط با رقابت شهرها مطرح است 
این است که: توسعه اقتصادی، اجتماعی و فرهنگی در یک 
شهر به تدریج با توسعه بین المللی متصل و یکی می‌شود 
)Ni et al., 2010, 12(. روند کنونی بیانگر آن است که 
شهرها به صورت روزافزونی تبدیل به بخشی از اقتصاد 
جهانی می‌شوند. شهرها ناچارند با دیگر همتایان خود در 
سطح ملی یا جهانی رقابت کنند. یک مدیر شهری خوب 
می‌تواند به حفظ قابلیت رقابتی شهر کمک کند )دیک، 
1393، ص 74(. البته توجه به این نکته که مدل مدیریت 
شهری در سطوح مختلف شهرهای کشور متفاوت است، 
و همکاران، 1392، ج2، ص  )نوذرپور  است.  ضروری 
570 به نقل از مورفت، 2008، ص 154(. شهرها تلاش 
می‌کنند در راستای رقابت‌پذیری، از نوعی شهرت یا آوازه 
برخوردار شوند )شریفی و همکاران، 1394، ص  379(. 
رواج رقابت‌پذیری بین‌المللی احتمالاً به یک پروژه مسلط 
اقتصادی برای بسیاری از شهرها تبدیل شده است )شیر 
محمدی و همکاران، 1394، ص 181 به نقل از شورت و 
همکاران، 1384، ص 18(. شهر در حال حاضر فقط محل 
رقابت برای سرمایه‌گذاری نهادی و سازمانی در املاک 
و مستغلات نمی باشند؛ بلکه محل رقابتی برای جذب 
گردشگران و دانشجویان، رویدادها و جشنها، تحقیقات 
و فناوری، مکان شرکتها و کارگران ماهر، دانشگاه‌ها و 
نهادهای فرهنگی است )شیرمحمدی و همکاران، 1394، 
ص 196(. چهار مولفه رقابت پذیری شهری عبارتند از: 

 Fu et( اقتصادی، اجتماعی- فرهنگی، محیطی و مکانی
al., 2014, 3374(. این تحقیق به بررسی مولفه مکانی 

رقابت پذیری شهری می‌پردازد. هدف کلی در این تحقیق 
شناسایی عوامل موثر بر ارتقاء رقابت پذیری مکانی شهری 
در چارچوب مدل استخراجی از تحقیق و هدف کاربردی 

آن رقابتی تر کردن مکانی شهر می‌باشد. 

مبانی نظری
مدیریت شهری در شهرهای امروزی نقشی اساسی در 
پایداری و توسعه یافتگی زندگی شهری دارد )نوذرپور 
را  شهري  مديريت  ج3، ص 13(.  همکاران، 1392،  و 
مي توان سازماني فراگير و در برگيرنده اجزای رسمی و 
غيررسمی مؤثر و كارامدي دانست كه در ابعاد مختلف 
اجتماعی، اقتصادی و کالبدی حیات شهر تاثیر دارند و با 
ماهیت چند عملکردی در حوزه سیاستگذاری، برنامه‌ریزی 
و اجرا بر آن هستند تا به اداره، هدایت، کنترل و توسعه 
همه جانبه و پایدار شهر بپردازند و افزایش کیفیت زندگی 
شهروندان و رفاه شهروندی را محقق گردانند )فضل الله، 
1395، صص 331-330 به نقل از رفیعیان و همکاران، 
1390، ص 16(. برای مدیران شهری دست کم سه دسته 
تئوری مهم مطرح است که عبارتند از: تئوری تمرکز زدایی 
که از تئوری مدیریت دولتی1  ریشه گرفته است )دیک، 
، 1978(؛  رادل2  و  راندینلی  از  نقل  به  1393، ص 74 
تئوری مدیریت دولتی نوین که برگرفته از تئوری‌های اخیر 
مدیریت دولتی است )دیک، 1393، ص 74 به نقل از لین3 
، 1996(؛ تئوری رقابتی بودن شهرها، شرکت ها، منطقه‌ها 
و مانند آن. این تئوری برگرفته از کار پورتر است )دیک، 
1393، ص 74(. بر اساس تئوری رقابتی بودن شهرها، 
مدیریت شهری عبارت است از تلاش برای ایجاد شهری 
رقابتی تر، منصفانه تر و پایدارتر )درسخوان، 1396، 388 

به نقل از دیک، 1393، 35(. 
»مایکل پورتر«4  یک نظریه رقابت‌پذیری جدید- مدل 
الماس5 - را معرفی کرد. طبق نظریه پورتر، ملتها برای موفق 
شدن در صنایع یا بخش‌های صنعتی، جایی که »الماس« ملی 
مطلوب‌ترین باشد، محتمل ترین هستند. این الماس چهار 
مولفه وابسته به هم دارد: )1( شرایط عوامل )زیرساختها(، 
)2( شرایط تقاضا، )3( صنایع مربوط و حمایتی، و )4( 

1. Public Administration
2. Rondinelli & Rudlle
3. Lynn
4. Michael Porter
5. Diamond model
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 .)xv ,2002 ,.Cho et al( راهبرد، ساختار، و رقابت شرکت. علاوه بر این، دو عامل خارجی وجود دارند- فرصت و دولت
بر اساس مدل الماس پورتر، مدل‌هایی تنظیم شدند که عبارتند از: مدل الماس دوبل6 ، مدل 9 عامل7 ، مدل الماس دوبل 
عمومی شده8  و مدل استیج9 . همه این مدل‌های ذکر شده دارای نقطه نظرات مدیریتی می‌باشند. و بر همین اساس است 

که مدل‌های رقابت پذیری شهری در بحث‌های مدیریت شهری مطرح می‌باشند. 

Cho et al., 2002, 61 :نمودار 1. عوامل رقابت پذیری ملی؛ ماخذ

Hong, 2008, 8 نمودار 2. رقابت پذیری، پورتر و پس از وی؛ ماخذ: برداشتی از

6. Double diamond model
7. Nine-factor model
8. Generalized double diamond model
9. Stage model
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Hong, 2008, 8 جدول 1. نظریه پردازان رقابت پذیری؛ منبع: برداشتی از

شرحسالنظریه پرداز

Michael Porter ،1985 ،1990
مدل الماس1980

Dunning1993کمبود ابتکار نظریه ای

Greenway1993کمبود ابتکار نظریه ای

Rugman and D’Cruz1993)مدل الماس دوبل )کمبود ابتکار نظریه ای

Cho1994مدل 9 عامل

Fagerberg1995مشارکت کننده اصلی

Kim and Marion1997مشارکت کننده اصلی

Ivanova et al1998مشارکت کننده اصلی

Moon et al1998مدل الماس دوبل عمومی شده

Cho and Moon1998مدل استیج

Xepapadeas and de Zeeuw1999مشارکت کننده اصلی

Dwyer2000 ،2002دنبال کننده مشارکت کنندگان اصلی

Melian-Gonzalez and Garcia-
Falcon2003کمبود پیش بینی برای تاثیر بر رقابت پذیری

Enright and Newton2004 ،2005دنبال کننده مشارکت کنندگان اصلی

Bess2005دنبال کننده مشارکت کنندگان اصلی

Castanon2005دنبال کننده مشارکت کنندگان اصلی

Zanakis and Becerra-Fernandez2005دنبال کننده مشارکت کنندگان اصلی

Guan et al2006دنبال کننده مشارکت کنندگان اصلی
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پیشینه تحقیق
ديكشـنری انگلیسـی Oxford Compact رقابت‌پذيـری 
را ايـن گونـه تعريـف می‌کنـد: »دارا بـودن يـک میل 
قـوی بـرای پیـروز شـدن« )UNHABITAT, 2013, 3(. با 
مراجعـه بـه تحلیـل ادبیـات علمـی، تعریـف زیـر از 
»رقابـت  می‌شـود:  پیشـنهاد  شـهری  رقابت-پذیـری 
پذیـری شـهری توانایی جمعیت شـهری بـرای حفظ 
موقعیـت رقابتـی در یک ناحیه خاص )بـازار( رقابت 
در میـان دیگـر شـهرهای از نوع مشـابه و دنبال کردن 
اهـداف مشـابه با حفـظ منابـع و بهبود  رفـاه اعضای 
شـهر بـا مدیریـت عوامـل محیـط خارجـی و داخلی 
می‌باشـد« )Sinkienė, 2009, 5(. گویـا اولیـن مطالعـه 
مهـم رقابـت پذیـری متعلـق بـه سـمپوزیوم تحقیقی 
بـود کـه توسـط مدرسـه کسـب و کار هـاروارد در 
1985 حمایـت شـد )UNHABITAT, 2013, 7(. مطالعـه 
رقابـت پذیری شـهری به طـور قابـل ملاحظه‌ای طی 
 UNHABITAT,( 30 سـال گذشته گسـترش یافته اسـت
رقابـت پذیـری  7 ,2013(. مطالعـات پیشـین اصـولاً 

شـهری را از چشـم انـداز اقتصـادی ارزیابـی کـرده 
انـد و مطالعـات کمـی شـرایط مکانـی را بـه عنـوان 
عواملـی کـه ممکن اسـت بـر صنعتی شـدن محلی و 
 Fu( شهرنشـینی تاثیـر داشـته باشـد در نظـر گرفته‌اند
et al., 2014, 3374(. تعـدادی از تحقیقـات خارجـی و 

داخلـی در زمینـه رقابت پذیری شـهری مرتبط با این 
تحقیـق به‌گونـه‌ای کـه پشـتیبانی‌کننده مـدل مفهومی 

تحقیـق باشـد عبارتند از:
تحقیقـات خارجـی: از جملـه تحقیقـات خارجی 

بـا ویژگی‌هـای ذکر شـده عبارتنـد از:
رقابـت پذیـری شـهری و ارتقـاء زیرسیسـتم‌های 
شـهری: تکنولوژی‌هـا و کاربردهـا: ایـن کتاب شـامل 
13 فصـل می‌باشـد کـه در فصـل دوم بـه مولفه‌هـای 
مکانـی رقابت‌پذیـری شـهری پرداختـه اسـت و در 
ماننـد  مفاهیمـی  اسـت:  آمـده  ایـن فصـل  خلاصـه 
دسترسـی و مرکزیـت- و راهبردهـای انـدازه گیـری 
آنهـا- می‌توانـد بـرای تعیین یـک مکان خـوب برای 
مسـتقر شـدن یک کسـب و کار یا قطب حمل و نقل 

.)Bulu, 2012, 21( اسـتفاده شـود
ابریشـم، گـزارش  راه  امتـداد  شـبکه شـهرها در 
رقابـت پذیـری شـهری جهانـی 2017: در این کتاب، 
تعدادی نشـان-گر در سیسـتم نشـان‌گر رقابت‌پذیری 

شـهری جهانـی مطرح شـده اسـت، که نشـان‌گرهای 
مرتبط با مکان عبارتند از: آسـانی سـفر جـاده، فاصله 
.)Ni et al., 2017, 22( از دریـا، تعداد مسـیرهای هوایـی
اسـتان  در  شـهری  پذیـری  رقابـت  ارزیابـی 
شـاندنگ: رقابت‌شـهری از طریـق انتخـاب سیسـتم 
شـاخص خاص بـرای اندازه‌گیری اسـت، که انتخاب 
برخـی سیسـتم شـاخص نمونـه، نمایـش کمـی همه 
جنبه‌هـای رقابـت پذیـری شـهری، مقایسـه و تحلیل 
تغییـرات در رقابـت پذیـری وضعیت‌هـای مختلـف 
 Ning, 2001, بـه نقـل از Zhanxin, 2011, 473( شـهر اسـت
سیسـتم شـاخص  جنبه‌هـای  از  یکـی   .)22-88(3):19

رقابت‌پذیری شـهری عبارتسـت از: زیرسـاخت: یک 
اصـل بـرای شـهر بـرای رقابتـی ماندن اسـت. شـامل 
هفـت نشـان‌گر اسـت: سـرانه مسـاحت راه، وسـایل 
نقلیـه عمومـی به ازای هـر میلیون نفر، کاربـران تلفن 
ثابـت بـه ازای هـر میلیـون نفـر، کاربـران اینتـرت به 
ازای هـر میلیـون نفـر، سـرانه خدمـات ارتباطـات از 
راه دور، سـرانه مصـرف سـالیانه بـرق، و نفـوذ گاز 

.)Zhanxin, 2011, 473(

گـزارش  ایـن  جهانـی:  رقابت‌پذیـری  گـزارش 
هرسـال توسـط WEF 10 منتشـر می‌شـود، در آخریـن 
گـزارش منتشـر شـده کـه مربـوط بـه سـال 2017-
پایـه اصلـی  بـه 12  را  2016 می‌باشـد، شـاخص‌ها 
تقسـیم می‌کنـد که هر کـدام دارای زیر شـاخص‌هایی 
می‌باشـند. شـاخص و زیرشـاخص‌های کمـی دومین 
پایـه )زیرسـاخت و اتصـال( کـه ماهیتی مکانـی دارد 
عبـارت اسـت از: زیرسـاخت: سـرعت راه، مسـتقیم 
بـودن راه، چگالـی راه آهـن، نـرخ برق رسـانی، نرخ 
پوشـش شـبکه سـیار، دسترسـی به آب شـرب بهبود 
یافتـه؛ اتصـال: اتصـال خطوط هوایـی، اتصال خطوط 

.)67-Schwab, 2016, 65( کشـتی رانـی
ایـن  جهانـی:  شـهری  رقابت‌پذیـری  گـزارش 
گزارش که توسـط دو فـرد متخصص در زمینه رقابت 
پذیـری بـه نامهـای نـی11 و کرسـل12 ، چندیـن بـار 
منتشـر شـده اسـت )2010، 2013 و ...(، در گـزارش 
مـکان جغرافیایـی  کـه:  مـی‌دارد  بیـان  سـال 2010، 
شـهر، بنـدر، راه هـا، فـرودگاه، و سیسـتم ارتباطـات 
و اطلاعـات، همـه زیرسـاخت‌هایی کـه بـرای اتصال 

10. World Economic Forum
11. Pengfei Ni
12. Peter Karl Kresl
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جهانـی اسـتفاده می‌شـوند، می‌تواننـد انتخاب کسـب 
و کار شـرکت و هزینه‌هـای عملیاتـی را مـورد تاثیـر 
اتصـال  قـرار دهنـد )Ni et al., 2010, 6(. و شـاخص 
گیـری  انـدازه  می‌نمایـد:  معرفـی  را چنیـن  جهانـی 
مشـارکت شـهر در رقابـت جهانـی، ماننـد موقعیـت 
نسـبی آن شـهر در میـان همه شـهرها در سـر تا سـر 
جهـان، شـامل شـرایط مکانـی، اتصـال حمـل و نقل، 
اتصال سـاکنان، اتصـال اطلاعات و اتصال شـرکت‌ها 
)Ni et al., 2010, 12(. زیرشـاخص‌های نهایـی مرتبـط 

بـا مـکان معرفـی شـده ایـن تحقیـق بـرای اتصـال 
جهانـی عبارتنـد از: شـرایط مـکان )راحتـی مـکان(: 
مـکان طبیعـت )فاصله تـا رودخانه، دریاچـه یا دریا(، 
مـکان اجتماع )فاصله تا شـهرهای جهانـی معروف و 
شـهرهای بیـن قـاره ای(؛ حمـل و نقل زمینـی: تعداد 
خطـوط راه آهـن، تعداد خطـوط بـزرگ راه؛ حمل و 
نقـل آبی: ظرفیـت کانتینر، اطـاق بار اسـکله؛ حمل و 
نقـل هوایـی: جابجایـی هواپیمـا، ظرفیت مسـافر، بار 
.)Ni et al., 2010, 15, 67, 68, 163, 164( جابجـا شـده

انـدازه گیـری و تحلیـل رقابـت پذیـری شـهری 
تحـت   2010 در  چیـن  اسـتانی  پایتخت‌هـای 
کارکردگـرا  اصلـی  بنـدی  منطقـه  محدودیت‌هـای 
بـا  مقالـه،  ایـن  مکانـی:  تحلیل‌هـای  از  اسـتفاده  بـا 
اسـتفاده از تحلیـل مکانـی به بررسـی رقابـت پذیری 
شـهری در میـان پایتخت‌هـای اسـتانی کشـور چیـن 
می‌پـردازد، ایـن تحقیـق بیان مـی‌دارد که دسترسـی و 
هیپسـوگرافی خیلـی زیـاد بر رقابت پذیری شـهری و 
پتانسـیل جهانـی سـازی13  اقتصادی تاثیـر می‌گذارند 
 .)The World Bank, 2009 به نقل از Fu et al., 2014, 3380(

دسترسـی: دسترسـی بـه شـبکه‌های ترافیـک و اتصـال 
بیـن شـهرها بـر می‌گردد، که پتانسـیل توسـعه را نشـان 
می‌دهـد. شـاخص اتصـال راه هـا، شـاخص اتصـال راه 
آهن‌هـا و شـاخص اتصـال خطـوط هوایـی، دسترسـی 
شهری را نشان می‌دهد )Fu et al., 2014, 3380(. دسترسی 
اتصـال را انـدازه می‌گیـرد و به آسـانی بـا اینکه کدام 
فعالیت‌هـا می‌تواند از مکان‌های مشـخص با اسـتفاده 
از سیسـتم‌های حمـل و نقـل موجـود در دسـترس 
بـه   Fu et al., 2014, 3383( می‌شـود  تعریـف  باشـد، 
نقـل از Vandenbulcke, 2009,17, 39-53(. هیپسـوگرافی: 

هیپسـوگرافی بـه ارتفاع نسـبی نواحـی مختلف زمین 
 Fu( بـر می‌گـردد، شـامل ارتفـاع و شـیب می‌باشـد
13. Globalization

 .)216-Xu, 2011, 103, 207 بـه نقـل از et al., 2014, 3380

ارتفـاع و شـیب بـرای نمایـش راحتی صنعتی سـازی و 
 .)Fu et al., 2014, 3380( شـهر نشـینی بـه کار می‌رونـد
هیپسـوگرافی به نمايش جغرافیايـی عناصر توپولوژيكی 
زمیـن در بالای سـطح دریا، مانند چیزی که روی نقشـه 
اسـت، بـر می‌گـردد.  از آن جـا کـه هیپسـوگرافی یـک 
کشـور بـر توزيـع جمعیـت، توسـعه اقتصـادی، مقیاس 
صنعتـی و ... آن تاثیر می‌گذارد، هیپسـوگرافی يک عامل 
.)Fu et al., 2014, 3386( مهـم در توسـعه شـهری اسـت

تحقیقـات داخلـی: از جملـه تحقیقـات داخلـی با 
ویژگی‌هـای ذکـر شـده عبارتند از:

تکیـه  بـا  رقابت‌پذیـری شـهری  مـدل  طراحـی 
در  شـهری  خـوب  حکمرانـی  شـاخص‌های  بـر 
بسـتر فرآینـد جهانی‌شـدن: از جملـه پیشـنهادهای 
رقابـت  حـوزه  در  تحقیـق  ایـن  در  شـده  عنـوان 
پذیـری شـهری، سـرمایه گـذاری در جهت توسـعه 
زیرسـاخت‌هایی نظیـر: فرودگاه‌هـای بیـن المللی و 
داخلـی، زیرسـاخت‌های فناوری اطلاعات، توسـعه 
شـبکه حمـل و نقـل شـهری می‌باشـد و همچنیـن 
پژوهشـگران  بـه  شـده  ارائـه  پیشـنهادهای  از 
توسـعه  تاثیـر  میـزان  تحلیـل  و  ارزیابـی  آینـده، 
زیرسـاخت‌های شـهری بـر افزایش رقابـت پذیری 
1393، صـص  )کارگـر سـامانی،  شـهری می‌باشـد 

.)188-189
 تعییـن راهبردهـای رقابت‌پذیـری شـهر تهـران: 
در ایـن تحقیـق، 9 متغیـر رقابـت پذیـری معرفـی و 
ابزارهـای  کمـک  بـه  رقابتـی  مناسـب  راهبردهـای 
ماتریـس SWOT و SPACE بـرای شـهر تهـران ارائـه 
شـده اسـت. یکـی از متغیرهـا کـه از جنـس مکانـی 
از  اسـت.  شـهر  اطلاعاتـی  زیرسـاخت  می‌باشـد، 
جملـه نتایـج ایـن تحقیق این اسـت کـه: »میـان رتبه 
دولت‌هـا از لحـاظ شـاخص رقابـت پذیـری در دنیـا 
و رتبـه شهرهایشـان رابطـه معنـاداری وجـود دارد« 
)ربیعـه و همـکاران، 1392، 53(. پیشـنهاد آتـی ایـن 
تحقیـق این اسـت که: »توان رقابتی شـهرهای کشـور 
نسـبت به هـم سـنجیده و رتبه‌بندی شـود تـا مدیران 
شـهری بتواننـد برنامه‌هـای راهبـردی دقیـق تـری را 
تدویـن کننـد« )ربیعـه و همـکاران، 1392، ص 53(. 
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جدول 2. جمع بندی از تحقیقات خارجی و داخلی

منبعشاخص رقابت پذیری مکانی شهریعنوان

تحقیقات خارجی

رقابتپذیری شهری و ارتقاء زیرسیستمهای 
23دسترسی، مرکزیتشهری: تکنولوژی ها و کاربردها

شبکه شهرها در امتداد راه ابریشم، گزارش 
رقابت پذیری شهری جهانی 2017

تعداد  دریا،  از  فاصله  جاده،  سفر  آسانی 
32مسیرهای هوایی

ارزیابی رقابت پذیری شهری در استان شاندنگ

وسایل  راه،  مساحت  سرانه  زیرساخت: 
نفر،  میلیون  هر  ازای  به  عمومی  نقلیه 
کاربران تلفن ثابت به ازای هر میلیون نفر، 
نفر،  میلیون  هر  ازای  به  اینترت  کاربران 
سرانه خدمات ارتباطات از راه دور، سرانه 

مصرف سالیانه برق، و نفوذ گاز

44

گزارش رقابت پذیری جهانی
2016-2017

زیرساخت: سرعت راه، مستقیم بودن راه، 
نرخ  رسانی،  برق  نرخ  آهن،  راه  چگالی 
پوشش شبکه سیار، دسترسی به آب شرب 
بهبود یافته؛ اتصال: اتصال خطوط هوایی، 

اتصال خطوط کشتی رانی

38

گزارش رقابت پذیری شهری جهانی
2010

مکان  شرایط  مکانی:  اتصال  شاخص 
تا  )فاصله  طبیعت  مکان  مکان(:  )راحتی 
اجتماع  مکان  دریا(،  یا  دریاچه  رودخانه، 
و  معروف  جهانی  شهرهای  تا  )فاصله 
نقل  و  حمل  ای(؛  قاره  بین  شهرهای 
تعداد  آهن،  راه  خطوط  تعداد  زمینی: 
آبی:  نقل  و  حمل  راه؛  بزرگ  خطوط 
حمل  اسکله؛  بار  اطاق  کانتینر،  ظرفیت 
ظرفیت  هواپیما،  جابجایی  هوایی:  نقل  و 

مسافر، بار جابجا شده

33

شهری  پذیری  رقابت  تحلیل  و  گیری  اندازه 
تحت   2010 در  چین  استانی  های  پایتخت 
محدودیت های منطقه بندی اصلی کارکرد - گرا 

با استفاده از تحلیل های مکانی

آهن  راه  اتصال  ها،  راه  اتصال  دسترسی: 
هیپسوگرافی:  هوایی؛  خطوط  اتصال  و 

ارتفاع، شیب
27

تحقیقات داخلی

بر  تکیه  با  شهری  پذیری  رقابت  مدل  طراحی 
شاخص های حکمرانی خوب شهری در بستر 

فرآیند جهانی شدن

و  المللی  بین  های  فرودگاه  زیرساخت: 
شبکه  توسعه  اطلاعات،  فناوری  داخلی، 

حمل و نقل شهر
2

10زیرساخت اطلاعاتی شهرتعیین راهبردهای رقابت پذیری شهر تهران
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مدل مفهومی تحقیق
مرور مدل‌های اصلی رقابت‌پذیری شهری که برای تحلیل 
موضوع‌های سطح زیرملی استفاده شد نشان داد که اکثر 
رقابت‌پذیری  که  اقتصادی  مولفه‌های  روی  بر  مدل‌ها 
شهری را تحت‌تاثیر قرار می‌دهد تاکید دارند و به دیگر 
انواع عوامل، به خصوص آنها که خارج از کنترل مستقیم 
شهر هستند، توجهی ندارند یا توجه خیلی محدودی دارند 
رقابت  امتیاز  آوردن  به‌دست  برای   .)Sinkienė, 2009, 4(

آمیز، مناطق نیاز دارند که برای مجهز شدن به دانش و 
ایده‌های همه شهروندان در سطوح همسایگی، محلی، و 
منطقه‌ای برای اصلاح کیفیت مکان، مکانیزمهایی ایجاد کنند 
)فلوریدا، 1389، ص 155(. با توجه به اینکه این تحقیق 
به‌طور خاص بر روی عوامل مکانی رقابت‌پذیری شهری 
انجام یافته است، لذا مدل مفهومی تحقیق عبارت است از:

نمودار 3. مدل مفهومی تحقیق

و  شاخص‌ها  تحقیق:  مفهومی  مدل  شاخص‌های 
با مبنا قرار دادن  زیرشاخص‌های مدل مفهومی تحقیق 
مبانی نظری تحقیق و همچنین تحقیقات خارجی و داخلی 

مرتبط به این شرح است:
مکان  مکان:  شرایط  شیب؛  ارتفاع،  هیپسوگرافی: 
طبیعت، مکان اجتماعی؛ دسترسی: راه زمینی، راه هوایی؛ 

زیرساخت داده مکانی: اطلاعات، فناوری.

روش شناسی
در این قسمت به بررسی طرح تحقیق، پارادایم، استراتژی، 
رویکرد، روش‌های تحقیق رقابت پذیری شهری، روش 
تحقیق منتخب تحقیق، ابزار و روش و منبع گردآوری 

داده‌ها و محاسبه شاخص‌ها پرداخته می‌شود. 
یک  اساس هدف،  بر  تحقیق حاضر  تحقیق:  طرح 
تحقیق كاربردي و بر اساس ماهیت و روش، یک تحقیق 
توصيفي است که از نظر شیوه نگرش و پرداختن به مساله 
تحقیق، تحقیقی توصیفی- تحلیلی است )حافظ نیا، 1392، 

صص 71 و 63 و 58(.
پارادایم، راهبرد و رویکرد تحقیق: برای هر تحقیق 
در  و  ادامه رویکرد  در  استراتژی،  پارادایم، سپس  ابتدا، 
نهایت روش تحقیق انتخاب می‌شود و در پی آن فرآیندها 
و ابزارها مشخص می‌شوند. پارادایم این تحقیق اثبات 
و  استقرایی  پژوهشی  تحقیق،  راهبرد  می‌باشد،  گرایی 

رویکرد تحقیق، توصیفی می‌باشد. 
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نمودار 4. پارادایم، راهبرد، رویکرد، روش تحقیق، فرآیندها و ابزارها؛ ماخذ: خاکی، 1392، ص 19

روش‌های تحقیق رقابت پذیری شهری: سه روش 
برای معلوم کردن عوامل واقعی رقابت پذیری  مختلف 
 :)UNHABITAT, 2013, 19( شهری وجود دارند که عبارتند از
بنچ مارکینگ )محک‌زنی(: شاید گسترده ترین روشی 
است که برای ارزیابی رقابت‌پذیری شهری استفاده شد. 
این روش به چندین دلیل جذاب است: اول اینکه چالش 
برانگیز نیست. دوم، نتیجه، یک مجموعه متغیرهایی )50-

40 متغیر( را ارائه می‌دهد که محققان باور دارند که به عنوان 
عوامل رقابت پذیری شهری معتبر است. سوم، شرح این 
مجموعه عوامل برای انتخاب‌های خط مشی برای برنامه 

.)UNHABITAT, 2013, 19( ریزان شهری آسان است
نظریه‌ای/ساختاری: این روش در اصل مفهومی است- 
موقعیتی را که در آن یک شهر خودش را کشف و با دیگر 

شهرهای در تقریبا همان موقعیت مشابه گروه بندی می‌کند، 
می‌آزماید، بنابراین آن‌ها می‌توانند مقایسه و تحلیل شوند در 
ارتباط با دیگر گروه‌های شهرها. هر گروه‌بندی سپس توجه 
خود را به بحث‌هایی چون: برازندگی خود نسبت به شرایط 
اقتصادی جاری، چشم‌انداز خود برای آینده، و ابتکارات 
خط‌مشی و ... برای آن گروه‌بندی، برای اینکه موفق و رقابتی 

.)UNHABITAT, 2013, 22( باشد معطوف می‌کند
دادن  نشان  روش  این  اصلی  کاربرد  کمی/آماری: 
نواحی‌ای به مدیران شهری است که در آن شهرهایشان 
به طور عینی نسبتا قوی یا ضعیف هستند و قادر ساختن 
آن‌ها برای به کار بردن یک فرآیند برنامه ریزی اقتصادی 
راهبردی برای شناسایی ضعفها و تقویت قوتها، و افزایش 

.)UNHABITAT, 2013, 23( رقابت‌پذیری می‌باشد

UNHABITAT, 2013, 19 & 25 :جدول 3. روش‌های ارزیابی رقابت پذیری شهری؛ ماخذ

روش ارزیابی رقابت پذیری 
ضعفقوتویژگیشهری

بنچ مارکینگ )محک زنی(
برای تعیین اینکه چگونه شهر در 
می  بندی  رتبه  مهم  نواحی  میان 

شود.

دارای متغیرهای 
زیاد )40-50 

متغیر(
قضاوت ذهنی

نظریه ای/ساختاری

شهر باید در جستجوی اتخاذ یک 
راهبرد مفهومی که او را برای به 
دست آوردن چیزی که فرض می 
شود مناسب ترین اهداف رقابتی 
شرایط اقتصادی معاصر است قادر 

می سازد، باشد. 

تحلیل آشکار 
قضاوت ذهنیموقعیت شهر

را کمی/آماری شهر  عینی  رقابتی  موقعیت 
تحلیل می کند.

راهنمای عینی 
صریح برای 
برنامه ریزان

متغیرهای به نسبت کم )معمولا 
15-12 متغیر لازم است(، داده 

برای تعدادی زیادی شهرها
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روش منتخب تحقیق: با توجه به پارادایم تحقیق، 
که اثبات‌گرایی است، و همچنین نیاز به ارائه راهنمای 
که  مدیران شهری  و  ریزان  برنامه  برای  عینی صریح 
از ویژگی‌های روش کمی/آماری است، این روش از 

میان سه روش مطرح شده انتخاب گردید.
ابـزار، روش و منبـع گـردآوری داده‌هـا: ابـزار و 
روش و منبـع گـردآوری داده‌هـا برای ایـن تحقیق به 

شـرح جدول )4( اسـت:

جدول 4. ابزار، روش و منبع گرد آوری داده ها؛ ماخذ: محقق بر اساس تلفیق منابع و داده‌های کشور ایران

منبعابزار و روش گردآوریدادهشاخص

هیپسوگرافی
ارتفاع

)DEM( گوگل مپ، گوگل ارثمدل ارتفاع رقومی
شیب

شرایط مکان

فاصله از دریا، یا رودخانه ها و مکان طبیعت
گوگل مپ، گوگل ارثدریاچه های مهم

مکان اجتماعی
فاصله تا شهرهای معروف- 
جهانی یا شهرهای معروف 

بین- قاره ای

گوگل مپ، گوگل ارث، اطلاعات پرواز 
از وب سایت های پرواز و بلیط هوایی 

شرکت های ایرلاین مهم

دسترسی
وزارت راه  و شهرسازیطول راه هاراه زمینی

اداره کل فرودگاه هاتعداد پروازهای ورودی و خروجیراه هوایی

زیرساخت داده مکانی

سازمان نقشه برداریتعداد ثبت های فرادادهاطلاعات

فناوری
تعداد نرم افزار یا سخت افزار 

که دسترسی و استفاده از داده را 
تسهیل می کند.

شرکت مخابرات

محاسـبه شـاخص هـا: در ایـن قسـمت محاسـبه 
می‌گـردد: ارائـه  شـاخص‌ها 

محاسـبه هیپسـوگرافی: بـرای دسترسـی کمـی به 
رقابـت پذیـری شـهری، هیپسـوگرافی بـه صـورت 
متوسـط ارتفـاع و متوسـط شـیب ناحیـه مشـخص 
محاسـبه می‌شـود. بـه صـورت کلـی، شـهرهای بـا 
ارتفـاع کمتـر و شـیب‌های کوچـک تـر برای توسـعه 
تمایـل  رو  ایـن  از  و  هسـتند  جوابگوتـر  اقتصـادی 
 ,2014 ,.Fu et al(بیشـتری بـه شـهری بـودن دارنـد

.)3386
شـرایط  محاسـبه  در  مـکان:  شـرایط  محاسـبه 

مـکان بـه مـکان طبیعـت و مـکان اجتماعـی پرداخته 
می‌شـود: مـکان طبیعـت: نمـره کلـی مـکان طبیعـت 
و  دریاهـا  تقاطـع  در  شـهری  مـکان  می‌باشـد.   5
رودخانه‌ها 5 اسـت؛ مکان شـهری در مناطق سـاحلی 
4 اسـت؛ مـکان شـهری در 200 کیلومتـری فاصله از 
دریـا، یـا رودخانه‌هـا و دریاچه‌هـای مهـم، 3 اسـت؛ 
مـکان شـهری در 500 کیلومتـری فاصلـه از دریـا، یا 
حضـور رودخانه‌هـای مهم در شـهر، نمـره 2 را دارد؛ 
مـکان شـهری بـالای 500 کیلومتـر دور از دریـا نمره 
مـکان  )Ni et al., 2010, 33(؛  می‌کنـد  دریافـت  را   1
اجتماعـی: )فاصلـه بـا شـهرهای معروف-جهانـی و 
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شـهرهای معروف-بیـن قـاره ای( امتیاز دهـی مطابق 
بـا گـوگل مـپ، گـوگل ارث و توضیـح مناسـب بـا 
مکان شـهری منسـوب می‌شـود. شـهرهای بـا فاصله 
پـروازی یـک سـاعت از شـهرهای درجـه یـک دنیا، 
یـا آن‌هـا که خودشـان شـهرهای بیـن قـاره ای درجه 
یـک هسـتند، امتیـاز 5 داده می‌شـوند؛ شـهرهای بـا 
پـرواز سـه سـاعت از شـهرهای درجه یک دنیـا، یا با 
پـرواز یـک سـاعت از شـهرهای بیـن قـاره ای درجه 
یـک، امتیـاز 4 داده می‌شـوند؛ شـهرهای با 5 سـاعت 
پـرواز از شـهرهای درجـه یـک دنیـا، یـا بـا پـرواز 
سـه سـاعت از شـهرهای بیـن قـاره ای درجـه یـک، 
امتیاز 3 داده می‌شـوند؛ شـهرهای با ده سـاعت پرواز 
از شـهرهای درجـه یـک جهانـی، یـا بـا پـرواز پنـج 
سـاعت از شـهرهای بیـن قـاره ای درجه یـک، امتیاز 
2 داده می‌شـوند؛ شـهرهای بیـش تـر از ده سـاعت 
پـرواز از شـهرهای درجه یـک جهانی، یا بیـش تر از 
پنـج سـاعت پـرواز از شـهرهای بیـن قـاره ای درجه 
یـک، امتیـاز 1 داده می‌شـوند. شـهرهای درجـه یـک 
جهانـی شـامل: لنـدن، نیویـورک و توکیـو. شـهرهای 
بیـن قاره‌ای درجه یک شـامل: پاریس، شـیکاگو، لس 
آنجلـس، فرانکفـورت، هنـگ کنـگ، سـنگاپور و رم. 
اطلاعـات پـرواز می‌توانـد از وب سـایت‌های پـرواز 
و بلیـط هوایـی شـرکت‌های خطـوط هوایـی اصلـی 

.)Ni et al., 2010, 33( بدسـت آیـد
محاسـبه دسترسـی: برای محاسـبه این شـاخص، 
طـول راه زمینـی و تعـداد پروازهـای داخلـی در نظر 
گرفتـه شـد. هرچـه طـول راه زمینـی بیشـتر باشـد 
باشـد،  بیشـتر  پروازهـا  تعـداد  هرچـه  همچنیـن  و 

بهتـری را نشـان می‌دهـد.  دسترسـی 
محاسـبه زیرسـاخت داده مکانـی: بـا توجـه بـه 
اینکـه این تحقیـق در مورد مـکان می‌باشـد منظور از 
زیرسـاخت در آن، زیرسـاخت داده مکانی14 می‌باشد. 
 Delgado بـرای اولیـن بار توسـط ،SDI مـدل آمادگـی
Fernández و همـکاران در سـال 2005 جهت ارزیابی 

‌SDIهـا در سـطح ملـی معرفـی گردیـد و بـه معنـی 

درجـه آمادگـی یک کشـور در ارائه اطلاعـات مکانی 
بـه جامعـه می‌باشـد )کلانتری اسـکوئی و همـکاران، 
شـاخص‌های  روی  بـر   SDI شـاخص   .)44  ،1395
سـازمانی، اطلاعـات، منابـع انسـانی، فنـاوری و منابع 
 Delgado Fernández et al,( مالـی سـاخته شـده اسـت
14. Spatial Data Information (SDI)

120 ,2008(. اطلاعـات: یـک کشـور دارای یـک یـک 

سـطح مناسـبی از اطلاعـات بـرای SDI اسـت، اگر و 
فقـط اگـر کارتوگرافی دیجیتال و فراداده در دسـترس 
باشـد )Delgado Fernández et al, 2008, 124(. می‌توان 
بـرای اطلاعـات شـاخص‌های کمـی از جملـه: تعداد 
ثبت‌هـای فـراداده، تعـداد مجموعـه داده در دسـترس 
و ... در نظـر گرفـت )Miguel-Ángel, ?, 2(؛ فنـاوری: 
یـک کشـور دارای یـک سـطح مناسـبی از فنـاوری 
بـرای SDI اسـت، اگـر و فقـط اگـر دارای یک سـطح 
در  و  اتصـال وب  فنـاوری،  زیرسـاخت  از  مناسـبی 
دسـترس بـودن نـرم افـزار مکانـی، یـا توسـعه اطلاع 
 Delgado( رسـانی-مکانی، یـا فرهنگ منبـع باز باشـد
Fernández et al, 2008, 124(. می‌تـوان بـرای فنـاوری 

شـاخص‌های کمـی از جملـه: تعـداد نـرم افزارهـا و 
سـخت افزارهای تسـهیل کننده دسترسـی و اسـتفاده 

 .)Miguel-Ángel, ?, 2( از داده را نـام بـرد
رقابـت  ارزیابـی  داده‌هـا: سیسـتم  تحلیـل  روش 
پذیـری شـهری جهانـی از مـدل تحقیـق در گـزارش 
 Ni( سـالانه رقابت پذیری شـهری توسـعه یافته است
et al., 2010, 34(. یکپارچگـی نشـان گرهـای متعدد 

روش‌هـای  و  متدهـا  اسـت.  ریاضـی  چالـش  یـک 
حاضـر انـدازه گیری شـاخص رقابت پذیری شـهری 
عبارتنـد از: تحلیـل مولفه اصلی15 ، تحلیـل عاملی16 ، 
فرآیند تحلیل سلسـله مراتبـی 17،  و تحلیل واریانس18 
. بـا ایـن حـال، آن‌ها بـدون نقـص نیسـتنند و ترکیبی 
از آن‌هـا بـرای بدسـت آوردن بهتریـن نتیجـه محتمل 

 .)Ni et al., 2017, 24( می‌توانـد مفیـد باشـد
بـودن  دارا  دلیـل  بـه  اصلـی  مولفـه  تحلیـل 
علـوم  دانشـمندان  طـرف  از  خـاص،  ویژگی‌هـای 
منطقـه ای از اسـتقبال بالایـی برخـوردار بـوده اسـت 
)کلانتـری، 1392، ص 64(. از جملـه اهـداف تحلیل 
اسـت کـه چگونـه  ایـن  دادن  نشـان  اصلـی  مولفـه 
تغییـر  یکدیگـر  بـا  ارتبـاط  در  مختلـف  متغیرهـای 
 Joint( می‌کننـد، یـا چگونـه آن‌هـا همبسـته هسـتند
توضیـح  همچنیـن   .)Research Center, 2005, 17

واریانـس داده‌های مشـاهده شـده از طریـق ترکیبات 
 OECD,( خطـی کوچک تـر از داده‌هـای اصلی اسـت
63 ,2008(. ایـن تحقیـق، ابتـدا داده‌هـا را بـدون بعـد 

15. Principal component analysis (PCA)
16. Factor analysis (FA)
17. Analytic hierarchy process (AHP)
18. Variance analysis (VA)
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کـرده و سـپس تحلیل مولفـه اصلی با اسـتفاده از نرم 
افزارهـای SPSS، Minitab و XLSTAT را بـرای امتیـاز 
 Ni دهـی و رتبـه بنـدی نهایـی بـه کار می‌برد )بـر پایه

 :)26-et al., 2017, 24

اول، اجـرای نشـانگرهای مختلـف از طریـق یک 
فرآینـد بـی- بعـد. ابعـاد داده نشـان گر‌هـای مختلف 
رقابـت پذیـری شـهری مکانـی مختلـف هسـتند و 
هدایـت فرآینـد بـی- بعـد همـه داده‌هـای نشـان گر 
ضـروری اسـت. ابعاد نشـان گر اغلـب در طی کاربرد 
عملـی متفـاوت اسـت. حـذف تاثیـر ابعـادی قبـل از 
محاسـبه مولفه‌هـای اصلـی، ضـروری اسـت. راه‌های 
مختلفـی برای حـذف تاثیر ابعـادی داده وجـود دارد. 
یک متد معمول اسـتاندارد سـازی داده خام می‌باشـد:

 Q2 ،میانگین اسـت x¯ ،یـک داده اصلـی اسـت xi

واریانـس اسـت، Xi داده بعـد از اسـتاندارد سـازی 
 . ست ا

دوم، محاسـبه نمره‌هـا و رتبه‌هـای کلـی رقابـت 
پذیـری مکانـی شـهری. همـان گونـه کـه ذکـر شـد، 
ایـن تحقیـق تحلیـل مولفـه اصلـی را بـرای محاسـبه 
نمره‌هـای کلـی رقابت پذیری شـهری مکانـی و رتبه 
دهـی بـه شـهرها مطابـق بـا نمره‌هـای کلـی بـه کار 
می‌بـرد. متـد محاسـبه و مراحل در زیر داده می‌شـود:
)1( ماتریـس بـرای محاسـبه کواریانـس: ماتریس 

کواریانـس بـرای محاسـبه داده نمونه:

 )2( تعییـن ارزش ویـژه  از ∑ و واحـد بـردار 
 ai ویـژه قائـم متناظـر

اولین m ارزش ویژه بزرگ تر 

واریانـس متاظـر با اولیـن m مولفه‌های اصلی اسـت، 
واحـد بردار ویـژه ai مطابق با  ضریـب متغیر اصلی 

.Fi ،مولفه اصلی اسـت
i امین مولفه اصلی، Fi ، از متغیر اصلی:

نـرخ سـهم واریانس مولفـه اصلی بـرای انعکاس 

: حجـم اطلاعـات بـه کار برده می‌شـود، 

)3( انتخـاب مولفه‌هـای اصلـی: در نهایـت، تعداد 
انتخـاب  کـه  نیـاز هسـت  اصلـی  مولفه‌هـای  کمـی 
 Fm در m ؛ تعییـن...F1، F2 شـوند، بـه عنـوان مثـال
از طریـق سـهم تجمعـی واریانـس  بـه دسـت 

می‌آیـد:

وقتـی کـه سـهم تجمعـی بیشـتر از 85% باشـد، 
اساسـی  بازتـاب  اطلاعـات  کـه  می‌شـود  ملاحظـه 
  m مشـابه، اولیـن m از متغیرهـای اصلـی هسـتند، و

اسـت.  اسـتخراج شـده  اصلـی  مولفه‌هـای 
)4( محاسـبه بارگـذاری مولفـه اصلـی: بارگذاری 
مولفـه اصلـی درجه همبسـتگی بیـن مولفـه اصلی را 

X، بارگـذاری
j
F و متغیـر اصلـی 

i
منعکـس می‌کنـد، 

 

از متغیر اصلی، 

 بر مولفه‌های اصلی .

  
اصلـی: محاسـبه  مولفـه  نمره‌هـای  )5( محاسـبه 

نمـره نمونـه m تعـداد از مولفه‌هـای اصلـی:

تجزیه و تحلیل داده‌ها
داده‌هـای جمـع آوری شـده در جـدول )5( کـه در 
ادامـه می‌آیـد ارائـه شـده انـد. داده‌های دو شـاخص 
اسـتان‌ها  مرکـز  از  مـکان  شـرایط  و  هیپسـوگرافی 
جمـع آوری شـده و هرچـه کمتر باشـند بهتر اسـت. 
داده‌هـای دو شـاخص دسترسـی و زیرسـاخت داده 
مکانـی در سـطح اسـتانی جمـع آوری شـده و هرچه 

بیشـتر باشـند بهتر اسـت.
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جدول 5. شاخص‌ها و داده‌های خام برای مراکز استان

استان های ردیف
ایران

مرکز استان 
های ایران

زیرساخت داده مکانیدسترسیشرایط مکانهیپسوگرافی

مکان شیبارتفاع 19
طبیعت20 

مکان 
اجتماعی21

راه راه زمینی22
هوایی23

فناوری25 اطلاعات24

آذربایجان 1
8.83321283699271569*13830.562تبریزشرقی

آذربایجان 2
13470.6176.752899246613110471ارومیهغربی

13520.3536.6716972288223647اردبیلاردبیل3

853391535782280000*15790.1312اصفهاناصفهان4

14112.33846.8315481480334048ایلامایلام5

140.117212163341710196بندربوشهربوشهر6

5.75110610560036300000*11931.7102تهرانتهران7

چهارمحال و 8
20510.92469.501566172114439شهرکردبختیاری

خراسان 9
14530.72311152961347229061بیرجندجنوبی

خراسان 10
1063783678210132598*9810.3486مشهدرضوی

خراسان 11
10690.72797124361424083بجنوردشمالی

10.175157187102032022*200.1108اهوازخوزستان12

16461.211911.501613190243255زنجانزنجان13

11501.31368.751597083096سمنانسمنان14

سیستان و 15
13840.313111.337877527413829265زاهدانبلوچستان

9.17652021332101103636*15445.3166شیرازفارس16

13020.5937.92179303811085قزوینقزوین17

9300.32287.67757008611قمقم18

14982.32336.7518081075214066سنندجکردستان19

19.  Source: http://gisweb.ciat.cgiar.org/TRMM/SRTM_Resampled_250m/SRTM_NE_250m_TIF.rar
Arcgis 20.  فاصله از دریای خزر، دریاچه ارومیه یا خلیج فارس )کیلومتر(، با استفاده از نرم افزار
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استان های ردیف
ایران

مرکز استان 
های ایران

زیرساخت داده مکانیدسترسیشرایط مکانهیپسوگرافی

مکان شیبارتفاع 19
طبیعت20 

مکان 
اجتماعی21

راه راه زمینی22
هوایی23

فناوری25 اطلاعات24

17600.13457521937151518196کرمانکرمان20

12960.33326.75279651912215806کرمانشاهکرمانشاه21

کهگیلویه و 22
18545.71537.581569581013104یاسوجبویراحمد

1462146.58131231702125912گرگانگلستان23

40.4206.671910347210554822رشتگیلان24

11944.23366.9217793642310382خرم آبادلرستان25

400.52411225624585655103ساریمازندران26

17541.23209.502059118201019اراکمرکزی27

50.316.672443108962026066بندرعباسهرمزگان28

18181.630411.501950292573918همدانهمدان29

12210.24446.6722873798537980یزدیزد30

منبع: محقق بر اساس آمارهای موجود

https:// و https://www.google.com/maps 21.  مدت پرواز تا شهر لندن )از شهرهای درجه یک دنیا(، در زمان حاضر )1396(، از سایت
www.google.com/flights ، در مسیرهایی که پرواز مستقیم وجود نداشت، ابتدا مدت پرواز تا یکی از شهرهای دارای پرواز مستقیم )دارای علامت 
*( محاسبه و سپس با مدت پرواز این شهر تا لندن جمع زده شد؛ برای راحتی در محاسبات، مدت پرواز به صورت کسری بیان شده است )بر 

حسب ساعت(.
22. طول راه های تحت حوزه استحفاظی وزارت راه و شهرسازی )بر حسب کیلومتر، بدون راه روستایی( تا پایان سال 1392، منبع: خلاصه آمارهای 

راهداری و حمل و نقل جاده ای کشور در نگاه مدیریتی
23.  مجموع تعداد پرواز ورودی و خروجی داخلی در یک سال، آمار مربوط به کل استان، سالنامه آماری استان، فصل یازدهم- حمل و نقل، انبارداری 

و ارتباطات )1390(
24.  تعداد لایه فراداده تهیه شده استان، از سایت / http://iransdi.ir)پرتال زیرساخت داده های مکانی سازمان نقشه برداری کشور(

25.  تعداد کانال خودکار بین شهری
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نتایج تحلیل‌های آماری مدل: نتایج تحلیل‌های آماری بر حسب تحلیل مولفه اصلی عبارتست از:

SPSS جدول 6. آمار توصیفی؛ منبع: نرم افزار

شاخص تعداد مینیمم ماکزیمم میانگین انحراف معیار

ارتفاع 30 4.00 2051.00 1146.6333 619.05999

شیب 30 0.10 5.70 1.2000 1.47742

مکان طبیعت 30 1.00 486.00 189.3333 141.09017

مکان اجتماعی 30 5.75 11.50 8.2467 1.78319

راه زمینی 30 757.00 7877.00 2840.5333 1887.74675

راه هوایی 30 0.00 105600.00 8582.0333 20029.40204

اطلاعات 30 0.00 138.00 38.3667 37.51458

فناوری 30 1019.00 300000.00 48915.2000 84130.00923

کل 30

XLSTAT و SPSS جدول 7. واریانس؛ ماخذ: نرم افزار

اجزا

ارزش ویژه اولیه استخراج مجموع از بارهای مجذور شده

کل % واریانس % تجمعی  کل % واریانس % تجمعی 

ارتفاع 2.151 26.894 26.894 2.151 26.894 26.894

شیب 1.822 22.770 49.664 1.822 22.770 49.664

مکان طبیعت 1.481 18.512 68.176 1.481 18.512 68.176

مکان اجتماعی 0.897 11.218 79.394 0.897 11.218 79.394

راه زمینی 0.617 7.717 87.112 0.617 7.717 87.112

راه هوایی 0.518 6.472 93.583

اطلاعات 0.335 4.183 97.767

فناوری 0.179 2.233 100.000
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Minitab شکل 1. ارتباط بین تعداد مولفه‌ها و ارزش ویژه، ماخذ: نرم افزار

XLSTAT :جدول 8. بردارهای ویژه؛ ماخذ

شاخص عامل اصلی 
اول

عامل اصلی 
دوم

عامل اصلی 
سوم

عامل اصلی 
چهارم

عامل اصلی 
پنجم

عامل اصلی 
ششم

عامل اصلی 
هفتم

عامل اصلی 
هشتم

ارتفاع 0.059 0.475 0.488 -0.027 0.479 -0.287 0.164 -0.439

شیب -0.095 0.149 0.471 0.767 -0.343 0.105 -0.028 0.171

مکان طبیعت 0.064 0.482 0.330 -0.551 -0.343 0.137 -0.298 0.356

مکان 
اجتماعی 0.301 0.395 -0.336 0.265 0.498 0.457 -0.242 0.233

راه زمینی 0.549 0.213 -0.153 -0.004 -0.298 0.023 0.733 0.067

راه هوایی 0.300 -0.399 0.407 -0.139 0.027 0.670 -0.004 -0.341

اطلاعات 0.581 0.002 -0.134 0.134 -0.293 -0.333 -0.536 -0.378

فناوری 0.406 -0.399 0.334 -0.010 0.335 -0.344 -0.024 0.577

تفسـیر مولفه‌هـای اصلـی: مولفـه اصلـی اول یک 
ترکیـب خطـی از متغیرهـا اسـت کـه در میـان همـه 
اسـت.  واریانـس  بیشـترین  دارای  خطـی  ترکیبـات 
مولفـه اصلـی دوم، ترکیـب خطـی از متغیرهـا اسـت 
بـا  و  دارد  را  باقی‌مانـده  واریانـس  بیشـترین  کـه 
همبسـتگی آن بـا مولفـه اول اصلـی صفـر اسـت؛ و 
بـه همیـن ترتیـب تـا آخریـن مولفـه اصلی. بـا توجه 
بـه این کـه پنـج مولفـه اصلـی اول 0.87 واریانس را 
توضیـح می‌دهنـد و ایـن عـدد درصد مناسـبی اسـت 
)بیشـتر از 85%(، لـذا بررسـی پنـج مولفـه اصلی اول 
کفایـت می‌کنـد. در تحلیـل مولفه‌هـای اصلـی، یافتن 
اینکـه کـدام متغیرها دارای بیشـترین همبسـتگی، چه 
در جهـت مثبـت و چـه در جهـت منفی با هـر مولفه 
اسـت اهمیـت دارد. بـه عبـارت دیگـر، یافتـن بزرگ 

تریـن اعـداد سـتون‌های ماتریـس بـردار ویـژه دارای 
اهمیـت اسـت کـه در جـدول بـردار ویـژه )جـدول 
)8(( بـه صـورت پـر رنـگ نمایش داده شـده اسـت. 
مثبـت  همبسـتگی  اول  اصلـی  مولفـه  یافته‌هـا: 
دارد.  اطلاعـات  و  زمینـی  راه  متغیـر  بـا  مناسـبی 
همچنیـن هرچـه راه زمینـی بیشـتر باشـد، اطلاعـات 
بیشـتری در دسـترس خواهـد بـود. مولفـه اصلی دوم 
بیشـترین همبسـتگی را با ارتفاع و مکان طبیعت دارد. 
همچنیـن بـا افزایـش ارتفـاع، مـکان طبیعـت افزایش 
میی‌ابـد. مولفـه اصلـی سـوم بیشـترین همبسـتگی را 
بـا ارتفـاع و شـیب دارد. همچنیـن با افزایـش ارتفاع، 
بـا  چهـارم  اصلـی  مولفـه  میی‌ابـد.  افزایـش  شـیب 
افزایـش شـیب و کاهـش مـکان طبیعت افزایـش پیدا 
می‌کنـد. همچنیـن بـا افزایـش شـیب، مـکان طبیعت 
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کاهـش میی‌ابـد. مولفـه اصلی پنجم همبسـتگی مثبت 
بـا ارتفاع و مـکان اجتماعـی دارد. همچنین با افزایش 

ارتفـاع، مـکان اجتماعـی افزایـش میی‌ابـد. 
رتبـه بنـدی نهایـی: در جـدول )9( مراکـزی که با 
هر مولفه دارای بیشـترین همخوانی هسـتند مشـخص 
دارای  اول  اصلـی  مولفـه  کـه  آن‌جـا  از  انـد.  شـده 

بیشـترین واریانـس می‌باشـد و همچنیـن عواملـی که 
اطلاعـات  زمینـی و همچنیـن  راه  بررسـی می‌کنـد، 
می‌باشـد کـه بیشـتر بـودن ایـن عوامـل نکتـه مثبتـی 
در جهـت رقابـت پذیـری مکانی شـهری می-باشـد، 
لـذا رتبه‌بنـدی بـر اسـاس مولفـه اصلـی اول صورت 

می‌پذیرد:

XLSTAT :جدول 9. نمره دهی و رتبه بندی؛ ماخذ

مرکز استانردیف
استان 

مولفه اصلی 
اول

مولفه اصلی 
دوم

مولفه اصلی 
سوم

مولفه اصلی 
چهارم

مولفه اصلی 
پنجم

رتبه 
بندی

1.1020.0740.4421.1595-2.207تبریزآذربایجان شرقی1

1.0090.0520.0750.73315-0.450-ارومیهآذربایجان غربی2

0.1890.38424-0.308-0.548-1.168-اردبیلاردبیل3

1.0470.4263-0.3661.037-2.791اصفهاناصفهان4

0.87621-0.379-0.9950.8881.101-ایلامایلام5

0.39622-0.028-1.540-1.784-1.112-بندربوشهربوشهر6

0.4900.8716-4.1553.639-1.665تهرانتهران7

چهارمحال 8
0.3121.31020-0.9391.3590.443-شهرکردوبختیاری

0.0350.6038-0.798-0.7161.573بیرجندخراسان جنوبی9

1.2452-1.357-0.058-2.8611.122مشهدخراسان رضوی10

0.16728-0.872-1.5340.1110.146-بجنوردخراسان شمالی11

0.1617-0.058-1.805-0.700-0.722اهوازخوزستان12

0.5940.7651.60614-0.3671.127-زنجانزنجان13

0.3370.2990.49723-1.1460.191-سمنانسمنان14

سیستان و 15
0.2631-1.7570.590-3.4941.331زاهدانبلوچستان

1.1824-2.4540.7611.3682.503شیرازفارس16

0.5110.0230.43918-0.123-0.671قزوینقزوین17

0.7760.24629-0.291-0.130-1.592-قمقم18

0.21327-1.4380.4010.9510.093-سنندجکردستان19
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مرکز استانردیف
استان 

مولفه اصلی 
اول

مولفه اصلی 
دوم

مولفه اصلی 
سوم

مولفه اصلی 
چهارم

مولفه اصلی 
پنجم

رتبه 
بندی

0.32312-1.466-0.1001.1440.409کرمانکرمان20

0.44917-1.306-0.6030.4050.314-کرمانشاهکرمانشاه21

کهگیلویه و 22
0.25230-1.6340.9232.0022.312-یاسوجبویراحمد

0.73526-0.6560.891-1.640-1.437-گرگانگلستان23

1.10311-1.5240.341-1.945-0.318رشتگیلان24

1.28525-1.2220.7851.4320.808-خرم آبادلرستان25

2.1520.8600.4559-0.861-0.376ساریمازندران26

0.3550.57716-0.5501.5220.321-اراکمرکزی27

0.54919-1.2980.004-1.977-0.893-بندرعباسهرمزگان28

0.0290.3530.87710-0.3331.981همدانهمدان29

0.98213-1.688-0.2880.7170.372-یزدیزد30

نتیجه‌گیری و جمعبندي
زیرسـاخت وسـیع و موثـر بـرای اطمینان‌بخشـی بـه 
عملکـرد موثـر اقتصـاد حیاتـی اسـت، از آنجـا کـه 
یـک عامـل مهـم در تعییـن مـکان فعالیـت اقتصـادی 
و انـواع فعالیتهـا و بخش‌هایـی اسـت کـه می‌توانـد 
در داخـل کشـور توسـعه یابـد. گـردآوری، ذخیـره، 
پـردازش و نمایـش اطلاعـات یکـی از مهـم تریـن 
فنـاوري  اسـت.  شـهری  مدیریـت  در  فعالیت‌هـا 
اطلاعـات و ارتباطـات در واقـع فنـاوري غالـب در 
تئوري‌هـاي  از  امـروزه يکـي  هـزاره جديـد اسـت. 
علـوم  سياسـتمداران  توجـه  مـورد  شـهري  جديـد 
شـهري اسـتفاده از فنـاوري اطلاعـات و ارتباطات در 
سـطح شـهرها مي‌باشـد. دکتـر یانـگ کیانـگ یکی از 
حوزه‌هـای رقابـت پذیـری شـهری را زیرسـاخت‌ها 
و بـه خصـوص زیرسـاخت‌های فنـاوری اطلاعات و 
ارتباطـات تعریـف می‌کنـد. زیرسـاخت داده مکانـی 
قـدرت  بـه  متکـی  ابزارهـای  از  یکـی  می‌تـوان  را 
پتانسـیل‌ها  دانسـت کـه تالش می‌کنـد ارزش هـا، 
و فرصت‌هـای مـکان را مشـخص نمایـد تـا منافـع و 
نیازهـای بازیگـران قدرتمند تامین شـود و ایشـان در 

برابر رقبا پیروز شـوند، سـلطه خود را گسـترش داده، 
و تضمیـن نسـبت بـه پایداری بـرای حفـظ قدرت و 
سـلطه یـا تامین مسـتمر نیازهـای خود فراهـم آورند. 
پیشـنهاد کاربـردی ایـن تحقیق در راسـتای مشـخص 
شـدن وضعیـت رقابت پذیری مکانی شـهرهای مراکز 
اسـتان ایـران، ایـن اسـت کـه بر اسـاس اولویـت این 
مراکـز، برنامـه ریـزی و سیاسـت گذاری در راسـتای 
بهبـود ایـن شـرایط در زمینه‌هـای ممکـن صـورت 
گیـرد. بـا توجـه بـه ایـن کـه از میـان شـاخص‌های 
ذکـر شـده، تعـدادی از شـاخص‌ها را نمـی تـوان بـه 
آسـانی تغییـر داد، ماننـد خصوصیـات هیپسـوگرافی 
)ارتفاع، شـیب(، شـرایط مکان )مـکان طبیعت، مکان 
اجتماعـی( و حتی دسترسـی )راه زمینـی، راه هوایی(، 
لذا نیاز هسـت که بر روی شـاخص زیرسـاخت داده 
مکانـی )اطلاعات، فناوری( مانور بیشـتری داده شـود 
و ارتقـاء لازم در ایـن بـاره صـورت گیـرد و درجـه 
آمادگی زیرسـاخت‌ها بـرای پذیرش زیرسـاخت داده 
مکانـی بـالا رود. از جمله پیشـنهادها بـرای تحقیقات 
آتـی این اسـت کـه می‌تـوان امتیـاز شـاخص‌ها را بر 
اسـاس آن چـه در مورد شـاخص شـرایط مـکان ذکر 
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شـد، از 1 تـا 5 تنظیـم کـرد، و بـه ایـن ترتیـب، نمره 
دهـی و رتبـه بندی شـهرها را بر اسـاس سیسـتم یک 
دسـت تـری ملاحظه نمـود. همچنین با توجـه به این 
کـه تحلیـل مولفـه اصلـی دارای این ویژگی می‌باشـد 
کـه شـاخص‌های کیفـی و کمـی را می‌توانـد نسـبت 
بـه هـم بسـنجد، می‌تـوان شـاخص‌های کیفـی نیز به 
تحقیـق اضافـه نمـود. عالوه بـر ایـن می‌توان سـایر 
مولفه‌هـای رقابت پذیری مانند اقتصـادی، اجتماعی- 
فرهنگـی، محیطی و ... را نیز نسـبت بـه مولفه مکانی 
سـنجید و اولویـت آن‌هـا را در ارتبـاط بـا یکدیگـر 
بیـان نمـود. همچنیـن بـا توجه بـه وجود تفـاوت در 
مـدل مدیریت شـهری در سـطوح مختلف شـهرهای 
کشـور، معیارهـا و ملاک‌هـای رقابتـی آن‌ها بـا توجه 
بـه شـرایط جمعیتـی، اقلیمـی، فرهنگی و سیاسـی به 
طـور خـاص تهیـه و تنظیـم شـود. از محدودیت‌های 
کنونـی ایـن تحقیـق می‌تـوان بـه محـدود بـودن آمار 
و اطلاعـات،  به خصـوص در زمینه زیرسـاخت داده 
مکانـی چـه در بخـش اطلاعـات و چـه در بخـش 

فنـاوری اشـاره کرد. 

سپاسگزاری
ایـن مقالـه برگرفتـه از تـز دکتـری می‌باشـد کـه بـا 
حمایـت شـهرداری تهـران )مرکـز مطالعـات و برنامه 

ریـزی شـهر تهـران( انجـام پذیرفته اسـت.

منابع و ماخذ
11 حاجـت، . قـادری  زهـرا،  پـور،  احمـدی 

رضـا  اردکانـی،  ملاحسـینی  و  مصطفـی، 
مکانـی  رقابت‌هـای  »الگویابـی   ،)1392(
ناشـی از مهـر مـکان در نواحـی متجانـس 
فرهنگـی )مطالعه موردی: شـهرهای اردکان 
پژوهش‌هـای  یـزد«،  اسـتان  در  میبـد  و 
 ،1 شـماره   ،45 دوره  انسـانی،  جغرافیـای 

 .147-168 تهـران، 
22 طراحـی .  ،)1393( سـامانی  کارگـر  امیـر 

مـدل رقابـت پذیـری شـهری بـا تکیـه بـر 
شـاخص‌های حکمرانـی خـوب شـهری در 
بسـتر فرآیند جهانی شـدن، دکتـری، تربیت 

مـدرس. 
33 پژواک، فضـل الله )1395(، »بررسـی مفهوم .

از  اسالمی  شـهر  در  شـهری  مدیریـت 

دیـدگاه متـون و روایـات دینـی بـا رویکرد 
فراترکیـب«، مدیریـت شـهری، شـماره 42 

.327-354 تهـران،  بهـار، 
44 حافـظ نیـا، محمدرضـا )1385(، »اصـول و .

مفاهیـم ژئوپلیتیـک«، مشـهد، پاپلی. 
55 حافـظ نیـا، محمدرضـا )1392(، »مقدمه ای .

بـر روش تحقیـق در علوم انسـانی«، تهران، 
 . سمت

66 و . »اصـول   ،)1390( حمیدرضـا  حسـنلو، 
 ،»APA به شـیوه ISI مبانـی نگارش مقـالات

زنجـان، آذرکلـک.
77 خاکـی، غالم رضـا )1392(، »روش تحقیق .

نامـه  پایـان  در  گرانـددی  رویکـرد  )بـا 
فـوژان. تهـران،  نویسـی(«، 

88 »رقابـت .  ،)1389( محسـن  خواجویـی، 
شـهر«،  اقتصـادی  مولفه‌هـای  و  پذیـری 
ماهنامـه بـازار بیـن الملل، سـال 2، شـماره 

60-61 تهـران،  آذر.  و  آبـان   ،9
99 میثـم . دیداریـان،  و  رسـول،  درسـخوان، 

)1396(، »تحلیلـی بر مشـارکت شـهروندان 
در  رسـان  خدمـات  فناورانـه  امکانـات  و 
مدیریـت شـهری فنـاور محـور )از دیـدگاه 
مدیریـت  تبریـز(«،  کلانشـهر  شـهروندان 
شـهری، شـماره 47 تابسـتان، تهران، 398-

.381
1010 دیـک، مایـن پیتـر وان )1393(، »مدیریـت 

اداره شـهرها  تـا عمـل،  نظریـه  از  شـهری 
در کشـورهای در حـال توسـعه«، ترجمـه 
رسـتگار،  حامـد  و  کاظمیـان،  غلامرضـا 
تهـران، تیسـا )تاریـخ انتشـار زبـان اصلـی 

.)2006
1111 محسـن  خواجوئـی،  و  مسـعود،  ربیعـه، 

)1392(، »تبییـن راهبردهـای رقابت پذیری 
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 . هله
1313 شـریفی، شـهرام، فامیـل نـوروزی، حامـد، 

»ارزیابـی   ،)1394( آیلیـن  شـیدایی،  و 
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گردشـگری شـهری بـا تاکیـد بـر توسـعه 
زیرسـاختهای گردشـگری و رقابـت پذیری 
شـهری؛ مـورد پژوهـی: کلانشـهر تهـران«، 
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شـهر اصفهـان«، مدیریـت شـهری، شـماره 

31 بهـار و تابسـتان، تهـران، 223-240. 
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اصغـر، حسـنوی، رضـا، و مدیـری، مهـدی 
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مکانـی ملـی ایـران بر اسـاس مـدل آمادگی 
 ،99 شـماره  جغرافیایـی،  اطلاعـات   ،»SDI

.43-58 تهـران، 
1919 کلانتـری، خلیـل )1392(، »مدل‌هـای کمی 

و  شـهری  ای،  )منطقـه  ریـزی  برنامـه  در 
روسـتایی(«، تهـران، فرهنـگ صبـا. 
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